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“Vues sur Mer”

Le patrimoine maritime écrit et iconographique de la Bretagne

Catalogue de I'exposition
Publication réalisée avec le soutien de ['Association de recherche sur le Littoral du Ponant a Lorient.

Réalisation

Catalogue d'exposition réalisé par les services d'archives de Bretagne :

* Les Archives départementales des Cotes-d’Armor, d’Tlle-et-Vilaine, du Finistere et du Morbihan.
* Les Archives municipales de Brest, de Lorient, de Quimper, de Saint-Brieuc, de Saint-Malo, de Vannes.
* Les Services historiques de la marine de Brest et de Lorient.

Publication ayant bénéficié du soutien financier

* de la Direction Régionale des Affaire Culturelles
* du Conseil Régional de Bretagne

« du Conseil Général d'Tlle-et-Vilaine

¢ du Conseil Général des Cotes-d'Armor

« du Conseil Général du Finistere

 du Conseil Général du Morbihan

Exposition présentée
Aux Archives départementales des Cotes-d'Armor du ler avril au 30 novembre 2005

Exposition diffusée avec la participation de
L'Agence de Coopération des Bibliotheques et Centres de Documentation en Bretagne (C.O.B.B.)

Plan de I'exposition

* Partie 1 : Patrimoine maritime : le cadre général
e Partie 2 : Les hommes et la mer
s Partie 3 : Les activités maritimes
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La Bretagne, un pays maritime
et un pays littoral :

une mémoire a conserver et a transmettre

"Les littoraux ont depuis longtemps été investis par les hommes et les activités qui les caractérisent. Les
villes se sont constituées autour de fonctions précises (marine de guerre, port de commerce, péche,
tourisme) puis diversifiées avec l'attractivité résidentielle du territoire." Cette constatation des auteurs
d'une récente étude de la Délégation a I'Aménagement du Territoire et a I'Action Régionale (D.A.T.A.R.)
sur le développement du littoral "Construire ensemble un développement équilibré du littoral" (La
Documentation Frangcaise, 2004), s’applique particulierement bien a la Bretagne.

Tout au long de son histoire, la Bretagne est faconnée par la mer. L'aménagement du littoral breton est
de fait conditionné par la mer. Cet échange permanent entre le littoral (la terre) et le maritime (la mer) lui
donne toute sa spécificité et assure sa prospérité.

Des cadres institutionnels sont trés tot mis en place pour contréler et réguler Paménagement du
territoire et les activités des hommes. A coté de la marine de guerre et des ports et arsenaux de I'Etat, se
développent les ports de péche et de commerce. Les Bretons se lancent a la conquéte de toutes les mers du
monde, rapportant marchandises, savoir-faire et influences. Ils savent aussi ne pas rester statiques et évoluer
avec le temps. L'architecture et PTaménagement portuaire en sont les meilleurs témoignages, s’adaptant aux
besoins suscités par de nouvelles activités ou par de nouvelles modes : ainsi apres les manoirs et
malouiniéres des armateurs dans les terres, le front de mer est colonisé par les villas des estivants cédant
aux joies des bains de mer ; les ports a marées o s’échouaient les navires depuis le Moyen Age sont
transformés a partir du XVIle siecle en bassins a flot, équipés de quais et de matériel de manutention de
plus en plus perfectionné, des ports de plaisance sont aménagés au XXe siecle. ..

Les structures institutionnelles et administratives, ainsi que les nombreuses activités qui en découlent,
ont produit, au fil des siecles, variété de documents (selon les termes de Code du patrimoine, livre II, titre
I, chapitre 1). Ils constituent la mémoire vive du patrimoine écrit sur la Bretagne maritime, puisqu’ils nous
mettent en contact direct et brut avec les hommes du passé. C'est toute cette mémoire des activités et des
hommes que les archivistes bretons ont pour mission de conserver et de transmettre aux générations.

Les archivistes de la région Bretagne ont donc souhaité faciliter 1'acces du plus grand public a ce
patrimoine maritime encore trop méconnu. Ainsi, un guide des sources d'archives sur les Gens de Mer et

une importante exposition invitent-ils le public a aller a la rencontre de I'histoire maritime de la Bretagne.

Bon vent a chacun !

Xavier LAUBIE Manonmani RESTIF
Coordonnateur de I'exposition Correspondante régionale
régionale « Vues sur Mer » de I’Association des Archiviste Francais
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Présentation de
I’exposition régionale

“Vues sur Mer”

La vocation régionale du projet d’édition d'un guide des sources des fonds d’archives consacré a
Ihistoire des « Gens de Mer » a suscité I'idée de réaliser pour 'année 2005 une importante exposition
permettant a ensemble des services d’archives de Bretagne de présenter des documents emblématiques
voire spectaculaires des « fonds maritimes » des archives bretonnes.

Lexposition "Vues sur Mer" s'articule autour de trois grandes thématiques illustrées par un ensemble de
documents. Chaque illustration fait I'objet d'une notice descriptive plus ou moins développée qui permet
de situer le document dans son contexte et d'en dégager en méme temps tout son intérét pédagogique et
culturel.

Cette approche thématique favorise 'exploitation pédagogique de I'exposition et permet d’avoir une
lecture globale sur les fonds conservés dans les différents services d’archives.

A travers cette exposition, c’est un peu une aventure historique de la mer et des hommes que les
archivistes bretons se sont efforcés de retracer. Des récits, des iconographies riches, des documents
manuscrits, des rapports, des cartes marines, des ouvrages, des gravures, des cartes postales, des plans, des
registres, des photographies illustrent cette grande histoire maritime de la Bretagne.

Les trois volets de 'exposition “Vues sur Mer” sont les suivants :

Premier volet : Patrimoine maritime : cadre général

L'objectif de ce premier volet est de présenter le cadre réglementaire et législatif des activités liées a la
mer. Le réseau des structures institutionnelles et administratives, particulierement riches et bien organisées
de facon précoce dans ce domaine, est souligné dans cette partie (Amirauté, Inscriptions maritimes,
Douanes, service des Phares et Balises, etc.). La derniere partie propose une description des grandes
infrastructures et des équipements bretons.

Second volet : Les hommes et la mer

Dans ce volet de l'exposition, la lecture de nombreux documents nous apporte un éclairage sur la vie
professionnelle et privée du marin : conditions de vie professionnelle du marin, sa formation et
l'enseignement qu'il recoit, ses pratiques religieuses et sa vie au quotidien.

Troisiéme volet : Les act maritimes

La troisieme partie de l'exposition décrit I'ensemble des activités liées au milieu maritime depuis les
constructions navales jusqu'aux activités touristiques et de loisirs, en passant par les temps de l'exploitation
des ressources et celui du commerce et des voyages, sans oublier les événements associés aux guerres
maritimes et a la défense des cotes.

vuesMER| 5
Suir & LI S /8 SN

Le patrimoine maritime, écrit et
e iconographique de la Bretagne =




LEGISLATION

e Textes réglementaires

Lettres patentes de Louis XIII, en date du 26 mars 1611, relatives au port de Vannes,
parchemin, signature autographe de Louis XIII.

Archives municipales de Vannes, DD 1.

« Lettres Patentes adressées a mon Parlement a Rennes et tous autres gens et justiciers qu’il appartiendra
par lesquelles sa majesté leur ordonne de faire jouir les habitants de Vannes, et les maintenir en la libre
possession et jouissance du port de ladicte ville comme place publique commune et nécessaire pour le commerce
la commodité et embellissement de ladicte ville et que sans avoir égards aux commissions données les années

passées a quelques particuliers pour jouir sous quelque pretexte que ce fut des terres vaines, vagues et vazieres
ils fassent cesser toutes recherches contraires aux dits habitants ».
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PATRIMOINE MARITIME :
LE CADRE GENERAL

Traité d’architecture navale

"Marine militaire ou Recueil des différens vaisseaux qui servent a la guerre. Suivis des
manoeuvres qui ont le plus de raport [sic] au combat ainsi qu’a lataque [sic] et la deffense
des ports ». Par Ozanne l'ainé, dessinateur de la Marine. Paris : chez Pauteur : chés J.
Francois [1762]. Recueil composé pour Uinstruction des gardes de la marine et dédié a
Choiseul en 1762.

Nicolas Ozanne (1728-1811), adjoint, puis
successeur du maitre de dessin des gardes
de la marine a Brest en 1750, devient
dessinateur au Dépot des cartes et plans et
membre de I’Académie de marine en
7523

Il publie cing albums de dessins de 1749 a
1754. En 1749, il est chargé des dessins lors
de la visite du roi au port du Havre. Il
dessine I'escadre de Minorque a Toulon en
1756. En 1766, il fait construire la frégate
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PATRIMOINE MARITIME :
LF CADRE GENERAL

INSTITUTIONS

Inscription maritime

Registre matricule des officiers mariniers et marins, case de Lechien (avec détail de
la croix), quartier de Brest, 1851-1854.

Service historique de la Marine a Brest, 1 M 78.

Linscription maritime est officiellement créée par décret le 3 brumaire an V (25 octobre 1795). Sont soumis a
I'inscription maritime « tous ceux qui font la navigation ou la péche de nuit sur les cotes ou dans les rivieres
jusquou remonte la marée, et pour celles ot il n y’a pas de marées jusqu’a I'endroit ou les batiments de mer
peuvent remonter ».

Dans le cadre de I'inscription maritime, les cotes de France sont divisées en circonscriptions, les quartiers,
comprenant eux-mémes des syndicats dont la connaissance est souvent un préalable nécessaire a une bonne
utilisation des documents produits en leur sein.

Le reglement général publié en 1867 par le ministere de la Marine précise que cette inscription particuliére est en
sorte I'état civil des marins : elle permet de les suivre dans tout le cours de leur vie, de leurs campagnes ; de les
entourer d’une protection spéciale que réclame partout leur industrie toute spéciale aussi.

Les documents issus de cette activité comme les roles d'équipages des navires ou les registres matricules des marins
sont de véritables mines d'or, particuliecrement pour les généalogistes. De nombreux travaux universitaires
utilisent aussi ces types de documents, qui permettent de retracer la vie et la carriére des navigants.

| Une partie des archives de I'inscription maritime est conservée au service historique de la marine

| a Brest. Le déces de certains marins aux noms évocateurs est marqué par une croix plus

| ou moins ornée. '




PATRIMOINE MARITIME :
LF CADRE GENERAL

INSTITUTIONS

Inscription maritime

Livret matricule de Louis Tiercelin du 29 novembre 1918.
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Archives départementales d’Ille-et-Vilaine, 4 S 10 111.

Ce livret matricule, certifié par 'administrateur de l'inscription maritime a Cancale le 29 novembre 1918,
concerne |'officier marinier et marin Louis Tiercelin, né le 11 mars 1899 a Roz-Landrieux (Ille-et-Vilaine).
Il obtient le brevet de gabier en 1920 et est nommé a la premiere classe a compter du 1¢ janvier 1921 : le
voici "apte a la voilerie"(1918-1920).
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PATRIMOINE MARITIME :
LE CADRE GENERAL

INSTITUTIONS

Conservatoire du littoral

L'abbaye de Beauport, dessin de Frotier de La Messeliere.

Archives départementales des Cotes-d’Armor, Fonds Frotier de La Messeliere, 60 ] 228 .

Le Conservatoire de l'espace littoral et des rivages lacustres, a pour mission de protéger de facon définitive
les espaces naturels fragiles et menacés, en bord de mer et sur les rives des grands lacs : landes, bois, marais,
vasieres, dunes, falaises, iles et ilots.

Depuis sa création en 1975, le Conservatoire, établissement public de 1'Etat, a acquis 60 000 hectares ou 812 km
de rivages sur le littoral francais, soit 440 sites ouverts a tous et qui seront transmis intacts aux générations
futures.

En Bretagne, plus de 5 000 hectares sur pres de 80 sites se trouvent concernés a ce jour par l'action du
Conservatoire. L'abbaye de Beauport constitue 1'un des fleurons du Conservatoire du littoral en France, qui
I'a acquise en 1993.

Fondée en 1202, l'abbaye porte le nom de « Bellus Portus »(Beauport). Son nom dit bien son exceptionnelle
situation maritime et littorale. Le port fut ainsi une étape des pelerins de Saint-Jacques-de-Compostelle et
un centre de commerce et d'économie maritimes.

Le fonds Frotier de La Messeliere constitue la plus riche collection d’érudit du département des Cotes-
d’Armor. A son intérét historique, on peut ajouter un intérét artistique et iconographique tout a fait
considérable. De nombreux volumes de notes sont en effet illustrés de dessins a la plume qui permettent
parfois de dater des monuments avec une plus grande exactitude. Cet ensemble
documentaire et iconographique intéresse tout particulierement les passionnés
de généalogie, d’héraldique et d’archéologie bretonnes.
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PATRIMOINE MARITIME :
LF CADRE GENERAL

INSTITUTIONS

Académie de marine

Registre aux armes de I'’Académie de Marine.

L'idée de former une société dans le but d’établir un
dictionnaire de marine s’est fait jour a Brest en 1749
autour du capitaine d’artillerie Bigot de Morogues.
Clest en 1752 que le secrétaire d’Etat a la Marine
I’érige en Académie basée a Brest. Parmi ses
membres, Duhamel du Monceau lui dédie en 1752
son ouvrage « Eléments d’architecture navale ». Les
séances hebdomadaires de ’Académie réunissent les
académiciens ordinaires et adjoints pour la lecture
des travaux et mémoires qu’ils présentent a leurs
collegues. Réorganisée en 1769 par Choiseul-Praslin,
elle devient Académie royale de marine et se trouve
associée a I’Académie des sciences. La guerre
d’Amérique disperse ses membres, dont certains
sont tués au combat et ’Académie ne se releve pas de
ces pertes. Elle est supprimée en 1793.
Le but initial de ’Académie de marine, perfectionner
les connaissances en matiére maritime, s’élargit pour
étudier tout ce qui se rapporte a la marine. Ses
premieres publications se veulent hautement
scientifiques et moins pratiques que les autorités
maritimes I'auraient souhaité.
Le role de ’Académie de marine, si elle a compté
parmi ses membres d’éminents scientifiques tels que
Glmatec o bn s Duhamel du Monceau, Borda, Séné ou Bezout, a été
Lo . surtout de contribuer a la formation d’officiers de
MESSIEURS. 5 e
marine plus savants et donc a méme d’utiliser les

Service historique de la Marine a Brest, Bibliotheque.

Registre aux armes de [’Académie de
Marine [Etat général de la marine].

Liste générale des officiers de marine,
membres de I’Académie de Marine,
1777.

84 Adcapixrz Ro YALE
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& S. L
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4 Breft.

; DE Marinz., 85 |}
|\ ancien Capitaine de Vaiffean , Colonel

: 1774
: }lzj:eﬂ'?:nglc, Enfeigne de Paiffeau s |f

Le Cheyalier de la Coudraye, Er. |} 1765 five

Jeigne de Vaiffean ; & Breft,
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Le Chevalier de Fleurien ; ancien
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Plans & Journaux de Ix Marine, de
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A 2 = anan

‘i Chef d’Efcadre. des Armées navales ,
- {Chevalier de ROrdre de Male; 3
“{Toulon,

Capitaine dz Vai = s =
g < de Veiltes . Drretoi di; “{Capitaine de Vaiffear , Cheyalier de |}
- ['Ordre de S. Louis, Commandant |}
| igéncral a la Guadelpupe. :

| fpax, Chevalier dePQrdredeS. Lo |}
13 Rreit Eoo

Le Chevalier Forbin d’Oppede,

Le Comte d’Acbaud de Jouques ,

De Tromelin , Lieutenant de Vaife

Le Baron de Bombelles, Lie‘z‘x:‘mam e

e Vaiffear, Ghevalier de POtdre de
15-Louis, Sous-Dircfeurde Lidreilierie s

5 - Trouiller de Blect 5 Enfeigne de
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i S Louis; 2 Brefti”

3 ?Za{ﬂ'my, Chevalier e O

2 Rochefore, Cieh
“De Secval ; Lieuzenant de Vaiffean,
heyalier de-FOrdrede’S, Louis.

‘Ee Vicomte de Grenier; Licuren

. Louis 5°a Breft.

Service historique de la Marine, Brest, Bibliothéque, R 7.

nouvelles connaissances et techniques. Elle a ainsi
participé a I'évolution et a I'amélioration de la
marine francaise dans la seconde moitié du XVIIle
siecle, reflétant bien la marine de son temps.

Rétablie en 1921, son but est de poursuivre et de
favoriser le développement des hautes études

maritimes.
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PATRIMOINE MARITIME
LE CADRE GENERAL

INSTITUTIONS

Organisme et répression

s

Le bagne de Brest, case de Francois Vidocg.
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Service historique de la Marine a Brest, 2 O 18.

Créé par I'ordonnance du 27 septembre 1748 portant réunion du corps des galeres a celui de la Marine, le
bagne de Brest abrite des forcats condamnés pour la plupart a des peines « courtes » pour vol, faux ou
contrebande.

Les bagnards sont utilisés comme main d’ceuvre pour P'arsenal et représentent environ un tiers des effectifs
(3000 hommes) dans les moments d’intense activité du port militaire (guerre d’Amérique, guerres
révolutionnaires). Ils servent aux travaux de force dans I’Arsenal : lestage-délestage des navires, curage du
port, transport du bois et excavations pour les nouveaux bassins en construction.

Francois Vidocq (1775-1857) est condamné a huit ans de travaux forcés pour faux en écriture en décembre
1796 apres une incarcération marquée par plusieurs tentatives d’évasion qui lui font une réputation parmi
les détenus. Il est envoyé au bagne de Brest d’ot il s’évade huit jours apres son arrivée, il est repris et renvoyé
au bagne de Toulon d’oti il parvient finalement a s’évader en mars 1800. Indicateur de police en 1809 pour
éviter a nouveau le bagne, il devient en 1812 chef d’une brigade de streté composée d’anciens forcats et
remporte de nombreux succes. Il démissionne en 1827 et fonde une fabrique de papier dont les ouvriers
sont également d’anciens bagnards. Revenu dans la police comme chef de la stireté en 1832 a la suite de son
succes dans la résolution du vol du Cabinet des Médailles, il en démissionne peu apres a la suite d'une
manceuvre douteuse pour se faire valoir (incitation au vol). Il organise la méme année la premiere agence
de renseignements privée avec un certain succes jusqu’en 1848.

Il publie en 1828 les Mémoires de Vidocq dont se sont inspirés Balzac dans le dénouement de son roman
Splendeurs et miseres des courtisanes, Victor Hugo dans Les Misérables, Eugene Sue
dans Les Mysteres de Paris et Alexandre Dumas dans plusieurs romans.

[l meurt le 11 mai 1857.
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CS Organisme de sécurité le C.R.O.S.S.

Fiche d’intervention du C.R.O.S.S. Atlantique (Etel) concernant la recherche du
trimaran Pen Duick IV d’Alain COLAS, 15 février 1972.
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Archives départementales du Morbihan, 1481 W 238.

Le Centre régional opérationnel de
surveillance et de sauvetage (C.R.O.S.S.)
Atlantique  d’Etel, organisme de
'administration des affaires maritimes créé
en 1967, surveille une zone qui s'étend de
Bayonne au sud du Finistere. Cing
missions essentielles lui sont dévolues : la
recherche et le sauvetage maritime, le
controle de la navigation maritime, la
surveillance des pollutions, la diffusion de
renseignements relatifs a la sécurité
maritime et la surveillance des péches
maritimes.

Par ailleurs, le C.R.O.S.S. assure également
la surveillance des courses au large. La
fiche d’intervention relatant la recherche
du trimaran Pen Duick IV (rebaptisé par
la suite Manuréva) d’Alain Colas (1943-
1978) illustre parfaitement cette activité.
Linterview de ce célebre navigateur,
disparu en mer lors de la premiere Route
du Rhum, met en lumiere les conditions
de mer particulierement difficiles
auxquelles peuvent étre confrontés les
marins.

Le C.R.O.S.S. Etel est le seul a avoir versé
ses archives historiques dans un service
d’archives départementales. Le fonds,
d’une importance de 30 m.l, est
inventorié dans un répertoire numérique
détaillé sous la cote 1481 W.
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Phares et balises

o R el

N

Vue générale du cap Fréhel en 1865.

Vue du phare du cap Fréhel en 1780, avant les travaux de transformation.
Vieux phare du cap Fréhel édifié par I'ingénieur Garengeau en 1701-1702.
Planches aquarellées inédites du XIXe siécle.

T T R
PHARE DU CA® FREEEL -

S St e o e

Archives départementales des Cotes-d'Armor, S supplément 561.

La loi du 15 septembre 1792 confie la "surveillance des phares, amers, bouées et balises"au ministere de la
Marine.

Le décret du 7 mars 1806 marque véritablement la naissance du service public des Phares et Balises,
désormais rattaché au ministere de 1'Intérieur (Ponts et Chaussées).

La conception francaise du service public de la signalisation maritime est née. Le premier responsable en
est Augustin Fresnel (1788-1827), alors secrétaire de la Commission des Phares, inventeur du systeme
lenticulaire qui I'a rendu célebre.

En 1998, un versement historique de toute premiére importance a été réalisé aux Archives départementales
des Cotes-d'Armor par la subdivision des Phares et Balises de Lézardrieux.

Ce fonds permet d'engager I'histoire de la signalisation maritime dans les Cotes-d'Armor, de la seconde
moitié du XIXe siecle a 1940.

Le XIXe siecle représente a cet égard I'age d'or des grands travaux d'éclairage : transformation des anciens
feux mais surtout, a partir de 1840 et jusqu'a la fin de ce siecle, des principaux ouvrages tels les Héaux de
Bréhat (1840), le nouveau phare de Fréhel (1847), les feux de Saint-Quay (1850), le phare des Sept-Iles
(1854), le phare des Roches-Douvres (1868), le Grand Léjon (1881), etc.

Ce fonds particulierement riche comprend notamment un ensemble exceptionnel
de documents iconographiques : de trés nombreux plans, croquis et dessins

dont certains aquarellés, des vues photographiques et en particulier un atlas

de 22 planches dont sont tirées celles du cap Fréhel. ‘/UJ%?MER N W })
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GEOGRAPHIE ET ENVIRONNEMENT
Géographie physique

« Cartes générales et particuliéres de toutes les costes de France, tant de la mer océane que
Méditerranée, ou sont remarqués toutes les isles, golphes, ports, havres, rades, bayes, bancs,
écueils et rochers plus considérables avec les anchrages et profondeurs nécessaires. Par le Sieur
Tassin géographe ordinaire de sa magesté. Par privilege du roy. », 1631.

Atlas comportant 20 pages de texte, 32 planches gravées.
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Archives départementales du Morbihan, FB 53.

La planche 18 représente la cote sud de la Bretagne d’Erdeven au Croisic : le possesseur de cet atlas, au
XVIIle siecle, a rajouté, sur cette planche, des indications manuscrites concernant les routes des escadres
francaise et anglaise qui s’opposeérent a 'occasion de la bataille navale des Cardinaux au nord-est de Belle-
Ile-en-Mer le 21 novembre 1759. Le dernier détenteur privé de ce document nous livre dans ses notes (7 J)
I'identité de ce personnage : il s’agit de Jean-Vincent Touzée de Grand’Isle qui fut recteur de Sarzeau de
1746 a 1785 et peut-étre témoin oculaire de cette bataille depuis la cote sud de la presqu’ile de Rhuys.

Cet atlas, intégré a la bibliotheque historique, est entré aux Archives départementales a I'occasion d’un
dépot d’archives privées.

SIIJ/’f M/E.R \
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Le naufrage de I'Amoco-Cadiz du 16 mars 1978, photographies prises par la Marine

nationale.

Service historique de la Marine a Brest, 6 A.

Environnement

Les Courses de Saint-Brieuc sur la gréve de Cesson. Gravure de Raphaél Binet, vers

1830.

A partir de 1805, des courses hippiques sont
organisées dans six départements. Clest le
caractere exceptionnel des greves de Cesson
Langueux dites encore aujourd'hui "greve des
Courses" qui permet a Saint-Brieuc d'obtenir
d'organiser ces manifestations si populaires.
En effet, au fond de la baie, la mer se retire tres
loin et les falaises, dominées par la romantique
silhouette de la tour de Cesson (en haut a
gauche de l'image) forment un amphithéatre
naturel. Mais la mer n'a pas dit son dernier
mot et les contraintes des marées mettent un
terme a ces festivités dans les années 1970,
quand un hippodrome "en dur", plus adapté
aux structures sophistiquées que les sociétés de
pari mutuel doivent monter, voit le jour a
Yffiniac.

Le super tanker Amoco Cadiz séchoue le
matin du 16 mars 1978 sur les rochers de
Porsall dans le nord Finistere. Plus de 200 000
tonnes de fuel brut s'en échappent. Les 42
hommes d’équipage sont sauvés avant que le
bateau ne sombre. 360 km de cotes sont
souillées par les nappes de pétrole et 200 000
hectares de surface marine pollués.

s caurses de TE 206 4ur la gréve db Cesson vors 18530

Archives municipales de Saint-Brieuc, 8 Fi 193.

VuesMER)| 233

Le patrimoine maritime, écrit et
iconographique de la Bretagne | &7




PATRIMOINE MARITIME :
LE CADRE GENERAL

Environnement

Plan de situation de la gréve des Courses, direction des services techniques, 1986.

= Dans le fonds de la direction des
: FELARIEE SquAT‘DN E services techniques de la mairie de
e : -{ Saint-Brieuc ce plan de 1986
g indique une greve des Courses...
. qui n'existe plus !
- MANCHE -

A partir des années 1970, le
développement économique pose
au département le probleme des
déchets industriels. Or, il existe
dans ce fond de baie que les
documents officiels décrivent
comme "peu esthétique" ce trou
beanitc™ ceMviidc i Icelilcs oreve
qu'aucun touriste amateur de bain
de mer ne viendra fréquenter et
une décharge sauvage va se
charger de rectifier brutalement le
trait de cote. Ce remblais devait
servir de base a la création d'un
port, qui ne vit jamais le jour.

Ridle bE Sl ORIEUCE

Archives municipales de Saint-Brieuc, 108 W 92.
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Environnement

Photographies en couleur de la décharge de la greve des Courses, aoiit 1980.

Sur cette photographie de 1980, versée aux Archives
municipales de Saint-Brieuc par le service de la Propreté
urbaine, le probléme environnemental créé par la
décharge de la gréve des Courses est criant. Cette fois-ci,
ce n'est plus sur de joyeuses agapes populaires que veille
la tour de Cesson mais sur des poubelles jetées a la mer.
Ce spectacle et ce qu'il implique en matiere de pollution
va indigner une association d'écologistes qui proposera
un autre regard sur cet espace entre terre et mer : apres
le lieu festif, puis le trou a combler des restes de notre
société, la greve devient, avec ses trésors biologiques et
géologiques, un lieu a préserver. En 1998, une réserve est
créée qui nous rappelle que le patrimoine maritime,
c'est avant tout... la mer.

MOYEN

DIMINUER LE TRAVAIL DE DEVASEMENT,
APPLIGABLE A MES TROIS SYSTEMES,

A L'ETAT ACTUEL DES CHOSES.

e

quatre vantaux X des portes, les seules actuellement en usage,

nd Te bossin doit étre ferm, so placor, deus &
Farc-boutant contre les eaux du bassin. Les deux
iounement.

environ des quatre ventauz X. Dans l'écluse, ils
Jercz astres portes, on devra aussi fermier celle
: & gusert les premiéres, pour recevair 16 marée
s mer commencera & déverser, dans Lécluse, ses eau, qui
VERSEMA QU SES COUCHES SUPERIEURES, C'EST-A-DIR, GELLES
antage. Le deuxiéme avaniage consistera d PRESENTER UN
UYENT VIENNRNT ROMPRE EKUSQUEMENT LES CRARNES ET LES
uelles, et qui, par impétuosité de leur invasion, précipitent

Archives municipales de Saint-Brieuc, 11 Fi 329. i,

OBSTACL
CABLES dont

rewent de plus grand Ies bassins.
. 5 & . > r ouyrir la porta d ra pas o moindre difficalté; car los éelusas ne sont appelies &
tio "antrés du bassin - el a Dy
Notice technique imprimée de 8 pages « Le chasse- Ancimer, gt i » @ guond e e i i sod s o e

vases automoteur » breveté S.G.D.G. par Noyrit
inventeur, Nantes, A. Guéraud et Cie Imprimerie-
lithographie Pont d’Orléans, 1862.

DIVERSES APPLICATIONS DU CHASSE-VASES.

préterait & Pétablissement d'une éeluse.
sinss alimentés par des contrs d'eats douce. Auquel eas, recevant les
wal, par ses canaux d'émission. Dans ces conditions, ceox-ci se
que, pour cels, on cessit d’8tre mattre du niveau des ean dans
effet, elles ne sauraient jam: destendre au-dessons de selui qu'aura le eours d'eau 4 l'endroit
t; et cet endroit, on sera toujours maiire de lo choisir, eu aval, ou I'on youdra,
avoir dans e bassin un nivesu en conséquence.

Adressée a Monsieur le Maire de Vannes en 1864, pour

plus haut cu plus ba:

remédier au phénomeéne récurrent d’envasement du port,
la notice est accompagnée d’'un courrier de I'inventeur du b
procédé, M. Noyrit, né a Vannes, qui propose I'installation -

de son systéme et la construction d’une écluse au niveau de
Quérino (Kérino). Cette derniere sera réalisée en 1976,
année de création du bassin a flot.

Archives municipales de Vannes, 3 O 228.
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INFRASTRUCTURES ET EQUIPEMENT

Architecture portuaire

Plan géométrique de la ville et du port de Douarnenez, juillet 1785.

o

DES. Boarr 4o

/Iimli,_,__”_,’: . \ ///

DE Prcnr.

pir SriGADoL.

/)/_,—11\'

T DU /)U/\"I‘ D DOUARNIENEZ,.

GLOMETRIQUE ver AT ILLE

DEPUIS 1A PoixTr DF ROTNMEUR  JUSRUAC STicAnor,

CE QUE COMPREND  LES DEUX PORTS COMAE I8

PARGESSENT: A 1t BASSETIER, AINSE QUL 1t HATLE,

v Syt wrishe 1rs  Cuuwsstin v Honsz <y caxe

Asickssairrs poww  ParEx vx. FFE

R
Prcer Dttt
e s

v Lae Harikss, Baxcvis wr Berigve ox

Archives départementales d'Ille-et-Vilaine, Fonds des Etats de Bretagne, C 3185.

Le plan se présente depuis la pointe de Rosmeur jusqu’au Stigadou ce qui comprend les deux ports ; on
repere les tracés des chaussées et moles qui sont nécessaires pour parer aux effets de la mer et mettre les
navires, barques et bateaux de péche a l'abri des vents de nord et nord-est, lors des gros temps.

Composés de représentants du clergé, de la noblesse et de députés de 42 communautés de ville au XVIlIe
siecle, les Etats de Bretagne répartissent et levent les impots sur le territoire breton dont une partie sert a
entreprendre des travaux pour lesquels sont commandés rapports et plans a I'exemple de Douarnenez.

Le patrimoine maritime, écrit et
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Architecture portuaire

Vue des corderies de Brest, vers I'aval, oeuvre de Nicolas Ozanne gravée par Jeanne-
Francoise Ozanne, papier, seconde moitié du XVllle siecle.

N Osianne -

Voe prs Corperies pE Brusr

I

Archives municipales et communautaires de Brest, 4 Fi 18.

Transposé sur cuivre par Jeanne-Francoise Ozanne, le dessin de son frere Nicolas (1728-1811) date de la
seconde moitié du XVIIle siecle. Les deux fréres, Nicolas et Pierre, ainsi que leurs sceurs et beau-frere
participérent a une grande ceuvre artistique et pédagogique. En effet, leurs vues des ports de France en font
des témoins privilégiés de la vie maritime de leur temps. Ils sont notamment les auteurs de la Collection
des ports de France dessinés pour le roi en 1776.

Les corderies brestoises construites par Choquet de Lindu étaient au nombre de deux : la basse occupait
357 meétres et la haute 392 metres.

VuesMER
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Architecture portuaire

Extrait du plan général de la Ville de Vannes et du projet de halle aux grains a établir
sur I’ancienne écluse du port, Vannes, le 22 mai 1826, par I’Architecte-Voyer de la
Ville, Brunet-Debaines. Plan aquarellé inédit.

Le plan présente, outre le projet

de halle aux grains qui ne sera (/ 4 o 5 s i €A Lo « 4 Gt ad
pas réalisé a cet endroit compte e

tenu des contraintes techniques

et financieres, le pont Saint- o {

Vincent ou pont du Morbihan.
Ce pont a trois branches reliait, ‘
jusqu’a la réalisation de la place : : .
du Morbihan, la ville close aux T ' ‘5
deux rives du port.

s £ty B )

Archives municipales de Vannes, 17 Fi.
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Architecture portuaire

Vue aérienne du port de péche de Lorient - Keroman, photographie, 1927.

Archives municipales de Lorient, Fonds Crolard, 5 Fi 3334.

Au début du XXe siecle, le port de Lorient est devenu trop exigu. En outre, un nouveau port de péche
s’avere nécessaire pour faire face aux changements techniques qu'impliquent la péche en haute mer. C'est
de ce constat qu'est construit a Lorient le premier port de péche industriel frangais qui ouvre la voie a la
multiplication des chalutiers a vapeur jusqu’a la seconde guerre mondiale.

En 1918, le député Louis Nail contacte I'ingénieur des Ponts et Chaussées Henry Verriere pour la
conception d’'un port de péche moderne situé entre la presqu’ile de Keroman et I'ancien casino de La
Perriére. Le projet est adopté dans un contexte d’apres-guerre favorable du fait de la pénurie de bétail qui
se fait sentir pour le ravitaillement des populations citadines. La péche industrielle permet I'arrivée du
poisson en masse et le port de Lorient est congu dés son origine pour assurer la conservation, le traitement
et expédition en un méme lieu.

Les installations totalisent 1 530 meétres de quais, une largeur d’entrée de 114 metres, un plan d’eau de 7,90
hectares, une halle de vente, des magasins sur les quais, une voie ferrée, un mole pour le débarquement du
charbon avec cing silos de 80 tonnes et un frigorifique.

Le chantier démarre en 1919. Le frigorifique inauguré le 29 aotit 1920 est mis en service en février 1922. Le
ministre André Tardieu, inaugure le port lors de fétes grandioses le 17 juillet 1927. Le slipway commence
en mars 1928 est opérationnel a compter du 9 novembre 1932.

Le port porte le nom de « port Louis Nail » en hommage a son initiateur qui est mort avant de voir son
ceuvre réalisée. Aujourd’hui Lorient est le deuxieme port de péche francais derriere celui

de Boulogne-sur-Mer.
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Architecture portuaire

La création de la ville de Lorient.

Créée en 1666 pour le compte de la Compagnie francaise des Indes orientales, la ville de Lorient est d'abord
un atout industriel, fleuron de la construction navale militaire toujours actif depuis le XVIIe siecle.

Sur les plans opérationnel et logistique, il offre depuis trois siecles quelques atouts intéressants avec une
capacité d'escale et de soutien dans le cadre de la défense de la facade maritime atlantique, une marge de
manceuvre d'accueil de partenaires semi-officiels (constructions navales a l'export, échanges avec
l'étranger, opérations spéciales...) et un bassin de recrutement de nombreux marins et soldats, spécialistes
de qualité pour la Marine.

Dépendant naturellement de Brest, le port alterne des phases de pleine autonomie (guerres de Louis XIV,
Révolution francaise, Seconde Guerre mondiale et guerre froide...) et des périodes d'effacement (XVIIle
siecle, début et fin des XIXe et XXe siecles).

Architecture militaire et fortification

Carte des environs de Lorient et du Port-Louis de I’ingénieur Le Rouge a Monseigneur
le comte d’Argenson, Ministre et secrétaire d’Etat de la guerre, 1753-1757.
Dim. :49,4 x 90,9. Echelle : 180 mm = 100 toises.

Archives municipales de Lorient, Fonds C. Chrestien, 2 Fi 203.
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Architecture militaire et fortification

Suite a 'attaque de Toulon par les Anglais en février 1744, Monsieur de Fulvy soumet a la communauté de
Lorient la construction d’une enceinte fortifiée pour la défense de la ville. Ce projet est entériné par le roi
le 15 avril 1744. Les travaux commencent dés le 16 avril sans plan ni devis. Le mur d’enceinte et ses deux
bastions sont achevés lorsque les troupes anglaises débarquent au Pouldu, le 30 septembre 1746. La porte
du Morbihan est réalisée en 1756 et celle de Ploemeur en 1757. La menace ne se faisant plus sentir, les
remparts sont démolis a partir du mois de mars 1907 afin de permettre la création de larges avenues qui
favorisent 'acces a la ville. Les derniers vestiges disparaissent en 1930.

Georges Louis Le Rouge (1722-1778), ingénieur militaire des fortifications, cartographe, réalise des cartes
destinées aux armées et a la Marine royale. Sa production se concentre sur les années 1740 a 1780, a Paris
rue des Augustins. Il est I'auteur de nombreux atlas et cartes marines. Il fut également ingénieur du Roi.
Le comte Marc Pierre d’Argenson (1696-1764) lieutenant général de police, chancelier du duc d’Orléans,
conseiller d’Etat, intendant général des Postes, a été ministre et secrétaire d'Etat de la Guerre de Louis XV
de 1743 a 1757. Antijanséniste notoire, il entre en disgrace en février 1757 suite a ’hostilité de Madame de
Pompadour qui a une influence grandissante. Il emporte dans son exil forcé dans sa terre des Ormes les
papiers de son ministere et ceux du maréchal de Saxe. Diderot et d’Alembert lui ont dédié I'Encyclopédie.

Architecture balnéaire

Carte postale du début XXe siecle - Conleau - Le Café et la Promenade. LL.

Extension maritime de la ville
de Vannes, 'ile de Conleau
devient une presqu’ile, des 1877,
avec la construction d’'une digue
a Dlinitiative dun de ses
propriétaires, Francois-Marie
Rouillé, qui souhaite en faire
une véritable station balnéaire.
Cing chalets loués en meublés,
un hotel-restaurant avec casino,
des cabines de bain, et une
piscine d’eau de mer en sont les
attributs.

"% ° 6 CONLEAU. — Le Café ¢t la Promenade.

Archives municipales de Vannes. 7 Fi
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PATRIMOINE MARITIME :
LE CADRE GENERAL

Architecture balnéaire

Grand hotel de Cornouaille a Concarneau : menu pension, vers 1955.

Vue du Grand Hétel de Cornouaille & Concarneau (propriété Nader), photographie
noir et blanc.
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e i

Concarneau — Grand Hotel de Cornouailles
e de la fagade sur la Mer
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Archives municipales de Quimper, Fonds Nader, 14 J.
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Un certain nombre de dossiers intéresse I'histoire de cet établissement balnéaire construit vers 1914 devant
la plage des Sables Blancs a Concarneau dont Nader était devenu propriétaire. Outre des dossiers portant
sur la construction, 'aménagement et le développement de cet hotel, avant et apres la guerre 1939-1945,
on trouvera des archives relatives aux réquisitions opérées par les autorités francaises, puis allemandes
pendant le conflit. De la correspondance échangée avec des fournisseurs, quelques clients et des inventaires
du mobilier de ’hotel compleétent cet intéressant ensemble. A partir de 1949, 'on trouve divers dossiers de
fournisseurs de ’hotel, des livres de caisse, des bulletins de salaires des personnels.

En 1989, la ville de Quimper fait acquisition des anciens batiments des chais du port du Corniguel,
construits en 1949-1950 par Hervé Nader (1899-1985). Dans ces batiments désaffectés et vandalisés
dormaient, oubliées depuis plusieurs décennies, les archives de I'entreprise. Celles-ci, conservées dans de
trés mauvaises conditions, sur les cuves a vins, a 15 metres de hauteur, ont beaucoup eu a souffrir de
I’humidité, de Pactivité des rats et des dégradations opérées par des squatters. L'ensemble compose une
masse de plusieurs meétres cubes de papiers dont 18 metres linéaires environ ont été sauvés apres un tri sur
place.
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. SOUS-1a-TOUR-St-BRIEUC
~Arrivée des Bateaux de Péche

Archives municipales de Saint-Brieuc, 8 Fi 147.

Vision stéréotypée d'une Bretagne éternelle telle que nous la présentent souvent les cartes postales du début
du siecle dernier. Rien n'y manque : ni les pittoresques bateaux a voile, ni les femmes en costume attendant
le retour des marins.

Pourtant, si la péche cotiere est importante pour la subsistance des populations locales, elle n'est pas le
secteur d'activités le plus porteur du port du Légué. La péche a la morue elle-méme, pourtant peu
développée par rapport a d'autres ports, a pu représenter au XIXe siecle jusqu'a cinq fois, en tonnage, le
produit de ce qu'on appelle la "petite péche".
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ET LA MER

LES PROFESSIONNELS DE LA MER

Vie professionnelle

Rolle de I'Equipage du Brigantin Le Saint Pierre allant a Baltimore et de la aux isles
Saint Pierre-et-Miquelon, Saint-Malo, 1791.
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Archives départementales d’Ille-et-Vilaine, fonds de I'amirauté de Saint-Malo, 9 B 670.

Le role d’équipage précise, pour chaque navire, le nom, le grade, la fonction et le salaire de chaque marin,
du capitaine au mousse. ’équipage est divisé en plusieurs catégories : officiers majors comprenant le
capitaine, son état-major, 'aumonier et les chirurgiens ; les officiers mariniers (pilotes, maitres, contre-
maitres, charpentiers, voiliers, calfats...) ; les non-mariniers (matelots, novices, mousses...). A la fin du
réle, figure la liste des passagers avec des mentions sur le cott de leur voyage. Dressé avant le départ, le role
sert pendant la campagne a noter tout ce qui arrive au marin (désertion, mort...), et au retour a solder ses
comptes. Parmi les passagers qui font partie du voyage on note la présence de Francois René de
Chateaubriand.
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\—~ Vie professionnelle

Dahir. Distinction honorifique attribuée par le gouvernement chérifien de Rabat le 6
Doul Kaada 1333 (15 septembre 1915) au capitaine de frégate Maurice Loyer a bord
du du Chayla. Traduction francaise, 30 octobre 1915.

(TRADUCTION)

GOUVERNEMENT CHERIFIEN

Service de I'Interpretariat General, de la Chancellerie et du Protocole

DAHIR

¢ L'Embléme de la gloire est une illustration précieuse qui fait briller ici-bas
Thomme d'un vif éclat. »

« Si vous désirez éire honorés chez vos semblables parez-vous fiérement de
linsigne de Notre Dynastie. »

« LOUANGES A DIEU SEUL! IL N'Y R DE DURABLE QUE SON EMPIRE! »

Empreinte du Graad Sceau du Suitsn du Paroc partant linseription suivante:

« Youssef ben Ei-Hassan ben Mohammed; Dieu est son Protecteur ; Celui qui
en appelle d l'aide de I'envoyé de Dieu — Intimiderait les lions dans leurs repaires
mémes; — Celui qui se réfugie en foi, 6 la plus noble des créatures, — Celui-I3,
Dieu le protége conire tout péril. »

Par la Grace de Dieu et sa Puissance, Nous décemons a l'ami de Notre Majeste,
4

02 4, opitine s Femgats anZ/c’ Gt ] Ty o
| Aol .2.1[;1 /Az.u-'.d 3

le Boniteiioem Rang ( T ) du Ouissam Alaouite Chérifien, en conside-

ration de ses meérites. Quiil le porte avec orgueil et quiil le considére comme un témoignage du

respect et de I'zstime dont il jouit auprés de Notre Majesté.

& 7
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Archives départementales du Finistére, fonds Manach, 60 ] 235.

Maurice Loyer, capitaine de vaisseau
breton né a Brest en 1867, est
commandant du navire du Chayla de
novembre 1914 a juillet 1916. Il
navigue entre Rochefort, la
Méditerranée et les ports d’Afrique
du Nord.

A la fin du mois d’aotit 1915 il est au
Maroc et participe au bombardement
de différents villages au sud d’Agadir.
Cela lui vaut une nomination au
grade de commandeur de I'ordre du
Ouissam Alaouite Chérifien.

Dans un journal personnel, conservé
aux Archives du Finistere, il évoque
cet épisode et dépose le document
relatif a la distinction qui lui a été
remise, dont la traduction est
présentée ici.

Les colonies et autres protectorats tel
le Maroc offraient aux militaires
I'occasion de se distinguer et de
représenter outre-mer a la fois
Pautorité et la bienveillance de la
métropole.
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Vie professionnelle

Meeting du syndicat des travailleurs réunis du port de Brest. Affiche du 26 novembre

1913.

Le 26 novembre 1913 le syndicat de I'arsenal de
Brest organise une grande réunion salle de la
Brestoise. Tous les ouvriers, syndiqués ou non,
sont conviés par affiche. Il s’agit de protester
contre des mesures de rigueur jugées excessives
prononcées par lautorité maritime contre
certains employés et ouvriers, punis ou congédiés
pour ce que le syndicat estime étre des futilités. Les
termes de Daffiche sont violents, et pendant les
réunions on entend parler d’esclavage !

Laffaire démarre début novembre. Une simple
altercation a lieu entre un agent technique et un
ouvrier qui estime que les tdches que lui confie
son supérieur incombent normalement a un
journalier. L'altercation dérive, 'ouvrier gifle
’agent technique, il est déféré devant le conseil de
discipline. Le syndicaliste Devic, témoin de la
scene, organise une manifestation. Le jour méme
des la sortie de ’arsenal un cortege de pres de 500
ouvriers se dirige vers la Préfecture maritime pour
conspuer le Préfet.

Dans les jours qui suivent l'autorité maritime
prend des mesures répressives et les manifestants

Archives départementales du Finistere, 7 R 4.

sont sanctionnés. Devic écope de deux mois de prison avec sursis, d’autres subissent des rétrogradations ou
passent en conseil de discipline. ambiance se dégrade, la rumeur et la presse s’animent, mais le syndicat
ne peut engager ses adhérents dans des manifestations qui tomberaient sous le coup de la répression

organisée par l'autorité administrative.

Face a elle, syndicats et mouvements anarchistes, alors bien implantés dans la vie ouvriere locale,
s'accordent pour la défense des intéréts des ouvriers de I'arsenal et organisent un nouveau meeting le 7
janvier, criant a I'abus et a I'injustice, reprochant a 'arsenal des punitions infligées sans mesure ni souci des
réglements, et aux autorités maritimes et judiciaires des sanctions disproportionnées.

Les autorités quant a elles invoquent une opération destinée uniquement a ramener vers le syndicat

nombre d’adhérents qui s’en seraient détachés.
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Vie professionnelle

Etat de répartition des secours attribués sur les fonds du budget du ministere de
I'Intérieur (exercice 1903) pour venir en aide aux pécheurs nécessiteux, victimes de
la crise sardiniére, dans la commune de Riec-sur-Bélon, 1905.

Au début du siecle dernier une crise frappe le
monde de la péche et tous ceux qui directement
ou non vivent de cette activité. La Préfecture
établit a 17 000 le nombre de familles vivant
exclusivement de la péche a la sardine ou du
travail dans les usines qui fabriquent les conserves
alimentaires. Dans chaque famille il faut nourrir
six bouches. Ceci porte a 102 000 le nombre de
personnes éprouvées par la crise sardiniere, sans
compter ceux qui sont indirectement atteints.

Les députés et les sénateurs du département
lancent un appel a la charité afin de porter secours
aux populations concernées. Un comité
départemental est mis en place pour gérer cette
opération et placé sous la présidence d’honneur
du préfet maritime a Brest et du préfet du
Finistere a Quimper. Le président exécutif est
Monsieur de Kerjégu, député et président du
Conseil général.

En 1905, le trésorier du Finistere s’inquicte de ce
que lemploi des sommes considérables
distribuées par le comité départemental n’a pas été
justifié. 11 fait établir par commune des états qui
sont autant d’informations sur les effets de la crise
sardiniere.

Archives départementales du Finistere, 27 J 8.
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Vie professionnelle

Marine impériale. Port de Brest, signalement du déserteur René Le Bert, 28 décembre
1813.
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Archives départementales du Finistere, 7 R 3.

En 1812, Napoléon entame la campagne de Russie. Il a besoin d’hommes et cherche a ramener dans son
armée de nombreux déserteurs.

En vertu d’une instruction du 22 juin il demande aux Préfets de les rechercher. La Marine impériale fait
établir dans tous les ports des listes. A la fois ferme et pragmatique, Napoléon met en place un systeme de
sanctions pour les déserteurs a venir mais se montre adroitement indulgent avec ceux qu’il souhaite voir
rejoindre ’Armée, en leur promettant 'amnistie.

Les dossiers se composent de fiches individuelles de signalement des déserteurs rentrés, comme celle de
René Le Bert, arrété sur la route de Landerneau le 11 septembre 1813, quelques jours avant que Napoléon
n’abandonne I’Allemagne pour entamer la campagne de France.
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ENSEIGNEMENT ET FORMATION
Ecoles d’hydrographie

Nomination d’un professeur d’hydrographie et reglement de I’enseignement.

Extrait de la délibération de la communauté de Ville, 28 janvier 1721.
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Archives municipales de Saint-Malo, SM BB 22.

Lenseignement maritime est assuré dans des écoles d’hydrographie sous I'Ancien Régime. Bien que
quelques écoles existent depuis les années 1660, elles sont organisées par les ordonnances de 1681 et 1689.
Trois écoles forment les gardes de la marine dans les ports militaires de Toulon, Rochefort et Brest, tandis
que dans les ports de commerce, des écoles gratuites et publiques assurent un enseignement parallelement
a quelques cours privés. Cet enseignement, controlé par 'amirauté, est a la charge des communautés de
ville qui, jusqu’a la Révolution, proposent un professeur, qui peut étre un jésuite ou un laic, a 'amiral et
financent I’établissement. Les nominations de professeurs et les reglements dans les registres de
délibérations ainsi que quelques quittances de paiement de salaire sont a peu pres les seuls documents
renseignant sur ces écoles d’hydrographies qui existaient dans les principaux ports de
Bretagne. Les écoles les plus anciennes de Bretagne sont celles de Saint-Malo (1669),

de Nantes (1671), de Rennes (de 1678 a 1682) et de Brest (1682).
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Ecoles d’hydrographie

Cours et exercices d'hydrographie, cahier de notes (29 feuillets) d’un éleve [XVille
siecle].

Le terme hydrographie doit
étre compris comme art de la
navigation jusquau XIXe
siecle. En effet, le programme

i i 4 E e b g i ehis
d’enseignement de ces écoles, ol - - .
défini dans 'ordonnance de o : % %/amé,.a,,a-u«; e

1689, comprend des cours
théoriques (mathématiques,
astronomie, géométrie...) et

pratiques (manceuvres du T « = 0 .
: . 1 dl= o SRR )
navire, point en mer, 3 S ¢ Rl /
> o : : : $ - 0
canonnage...). Il sappuie - Pmdestn L Y| ‘ 0

sur des traités imprimés,
dont les plus remarquables
sont I’'Hydrographie
contenant la théorie et la
pratique de toutes les parties
de la navigation de Georges
Fournier, s. j. (1667), le Traité
de navigation de Jean
Bouguer, professeur au
Croisic (1698) repris par son
fils Pierre en 1753 et encore
revu et corrigé par ’'abbé de Lacaille en 1760, le Cours de mathématiques a I'usage des gardes de la marine
d’Etienne Bezout (1764-1769, souvent réédité au XIXe siecle) et le Guide du navigateur de Pierre Lévéque,
professeur a Nantes (1779). Ces ouvrages sont cependant tres onéreux et si le professeur a obligation d’en
posséder un exemplaire pour le mettre a disposition de ses éléves, ceux-ci doivent avoir un cahier ou ils
recopient les cours et, éventuellement, des extraits des ouvrages.

Presque tous les traités suivent le méme plan d’enseignement. Le professeur explique des notions générales
d’astronomie (division du temps, cycle solaire, épacte, courants, marées...) et de géométrie (nombre d’or,
division et usage des cartes...), avant d’aborder des questions pratiques : utilisation de la boussole pour
sorienter, des instruments de mesure (arbaléte, quartier de Davis, sextant...) pour se positionner, la pratique
de Pestime, la variation de la boussole, la dérive du navire. Il enseigne aussi le dessin afin que les pilotes et
officiers puissent dessiner les cotes qu'ils fréquentent et dresser des cartes. Cet enseignement prend une teneur
de plus en plus scientifique tout au long du XVIIIe siecle.

Archives départementale d’Ille-et-Vilaine, 4 Fg 52.
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LES HOMMES
ET LA MER

VIE QUOTIDIENNE

Extrait du journal de bord de Joseph Charles Conan, 1853-1862.

Le fonds 10 Z 5 concerne l'activité
professionnelle de Joseph Conan,
capitaine au long cours, de 1853 a 1862.
Il rassemble les journaux de bord des
différents navires (le Saint-Brieuc, le
Auguste-et-Marie, le Renommée) que J.
@onani " al commandels ivers hades
destinations diverses (Terre-Neuve,
Islande). On y trouve notamment de la
comptabilité et de la correspondance
établie avec les armateurs ainsi que
l'état de service de ce marin qui nous
livre ici un peu du sel de la vie en mer.

« ... nous sommes partis comme vous le
savez le 27 avril 1853 au matin sans nous
arréter aucune part... mnous mnotre
traversée a été assez heureuse dans les
huit premier jours mais ensuite HOUS
avons eu du mauvais tems et du vent
...en arrivant a terre-neuve de la brume
de la neige et du mauvais temps...nous
avons expédié monsieur Guimard avec
les hommes de son équipage dans la
barquette et leur bateaux ayant a bord du
sel et leurs ustensiles de péche nous avons
mis en péche le 5 juin apres-midi et nous
avons aujourd'hui environ cent dix
milles morue... J'ai I'honneur d'étre
votre tous dévoué. Conan'".

Archives municipales de Saint-Brieuc, 10 Z 5.




LES HOMMES
ET LA MER

Plan aquarellé concernant un projet d'établissement pour les récréations des marins
et des troupes en la ville de Brest, facade sur le cours Dajot, vers 1780.

Plunclie 1
Elevaton du oot du Comrs d Ajaule,
J

—

Archives municipales et communautaires de Brest, 2 S 8 [ekta : 10 Fi 58].

Le fonds Langeron qui regroupe les papiers du gouverneur de Brest a la fin du XVIIIe siecle a été acquis par
la Ville de Brest en septembre 1866 ; il est d'une tres grande richesse.

Au XVIle siecle, I'intendant de la marine estime que le spectacle distrait honnétement les jeunes officiers
enclins aux plaisirs plus redoutables des tables de jeu. Aussi, en 1766, I'Etat finance-t-il largement la
construction d'un théatre, ceuvre des architectes Choquet de Lindu et Dumont. Mais cette salle de 1300
places ne pouvait suffire a la distraction des milliers de marins et de soldats en garnison ou de passage a
Brest lors des grands armements de la guerre d'indépendance américaine. Aussi vit-on naitre, vers 1780,
une initiative privée pour doter la ville d'un nouveau lieu de plaisir. L'offre du promoteur, Monsieur Longo,
directeur de la troupe des comédiens de Brest, ne trouva pas d'écho favorable et 1'établissement ne vit donc
jamais le jour.
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LES HOMMES
ET LA MER

Correspondance de I’enseigne de vaisseau Chédeville, lettres a sa mere et a son frere

1880-1887.
» 01/(// i lrroes a,x/‘fdo/(la!;,‘ e L a";”z_,t‘yl»,,*”
fm// 2, e ecenie A 'u/7-)1/.1/ﬁo(’ -.a/c'comfzefal e A

Sirin, L bl e imnan geacbie o e e
= —~ ~ (;/

grre Lot 2 mgj/z 5 w/—é/; e f?;znlfc/1a4 o Plvair

7 chambi

4

domezrtaniolent ts
A e ,,M,,?,,.

3 o/}va, Corcomnavedach
4G Aamclres & L Ao pon e
e Covtrervas, dasck
6 Ll e sl
,7, 5’:7’/0 WS Chiag b

o o e ent:
i /_;‘/ 4 Jfﬁ'a Vs c‘z/ﬁe.'-:u
1F Eehill do s

il

L?’ s

Service historique de la Marine a Brest, 1 § 10.

Lucien Chédeville, enseigne de vaisseau (1865-
1887) est né le 13 décembre 1865 a Paris. Il
entre a 'Ecole navale et devient éleve sur le
Borda le ler octobre 1880. Il obtient le grade
d’enseigne de vaisseau le 2 octobre 1885.

Il navigue sur divers navires pendant six ans et
demi : les cuirassés Marengo, Richelieu,
Dévastation, Trident, sur des transports tels
que la Provencale, La Bretagne et enfin au
Sénégal sur I'aviso ’Ardent.

Il écrit régulierement a sa mere et aux autres
membres de sa famille des lettres au style
émouvant illustrées avec un réel talent de
dessins a la plume retracant sa vie de tous les
jours a bord et les petits incidents de navigation
et d’escales. Ses dessins sont un témoignage
inestimable sur la vie des marins en mer et
particulierement & bord des cuirassés de la
seconde moitié du XIXe siecle.

Il meurt prématurément a Brest le 2 décembre
1887 de la fievre typhoide.
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LES HOMMES
ET LA MER

Lettre du commissaire central du cabinet de la siireté générale a Brest au Préfet du
Finistere concernant les agissements des marins de l’escadre américaine, 15

décembre 1970.

SURETE GENERALE ¥
B République Francgaise
VILLE DE BREST A
IFINISTERE)
CABINET

D

COMMISSAIRE

Brest, le 15 Décembre  I9I0

e c;mn:;.ssaf oantnll, :
R bt Ao i

J'si 1'honneur ds vous faire comnaftre que la nuit
dsrnidre,vers 2 heures,sur las route de Kérinou,des marins de
I a éricsine qui se ient dsne 1'auntomobile
a'un sieur ¥orin,de Brest,ont subitement assailli ce dermier .
en lui portant un coup de bouteills sur la téte.Aprés 1lavoir
jeté 2 bes 3o son sidge,ils lui ont dérobé une somma de 200 fx
et divers objets. 2 i

F'eyeant pu,euxemémes,mettrs la voiiure en merehe,les
Américains ont contraint Morin A remonter sur son sitge,et,
3 les recondmire em ville.

CGraignant pour i: vie,¥orin rentra & Breat.muig sur
1p Place de ls Liberté,il se mit & appeler "an secours®;ses
sgresseurs ssutérent slors de ls voiture,et prirent 1la fuite.

elgues instents aprés,et sur son indication,trola :
des mtag‘olta apaches furent arr@tés par des agents de la sfi=
reté conduisent une patrouillie.Fouillés,ils furent trouvée
en possession de 1'srgent et des objets soustraits.

Deux femmes se trouvaient également dans 1'subomobile,

Itune d'elles,nommée Celvarin,fille sowmise.a aussi été blessée

par les mémes inddvi
pegi
7

dus.
Je fais &% 2 une engufte et rechercher les
complioe-.cutte,m wne certaine animation en Ville.

5/ VILLE :

N
& AT -
\Z’Zf : > sﬁgo saire OOIF{I'\}-
% ; g 4k_

Archives départementales du Finistere, 7 R 4.

Le 15 novembre 1910, la quatrieme division de
I’escadre américaine, composée de quatre
cuirassés, arrive a Brest. Le commissaire central
du cabinet de la streté générale s’adresse au
Préfet des le premier jour pour lui signaler les
déboires d’'un dénommé Morin ayant eu maille
a partir avec des marins américains.

Dans les jours qui suivent, de nombreux
incidents mettent en émoi la population
brestoise. Dans les cafés de Recouvrance les
marins américains refusent de payer leurs
consommations. Rue de Siam, ils brisent des
bouteilles de liqueur et la police doit intervenir
pour protéger le propriétaire d’'un débit de
boissons. Un policier recoit un coup de casse-
téte. Chez un cordonnier de la rue du Pont, ils
se font remettre des chaussures et veulent les
emporter sans payer, une bagarre éclate. Sur le
quai de ’Ouest ils brisent des tréteaux et font
un feu de bois a coté de barriques de nitrate.
Ailleurs ils rencontrent des soldats francais, les
désarment et emportent leurs épées-
bayonnettes.

Les autorités maritimes et municipales se
concertent pour prendre des mesures visant a
enrayer les excentricités des marins de
’escadre, et des le 22 novembre le commissaire
se montre rassurant en rapportant au Préfet les
derniers incidents survenus. Ce dernier alerte le
ministere de I'Intérieur qui informe le bureau
du controle des étrangers au ministere des
Affaires étrangeres.

Le patrimoine maritime, écrit et
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LE BATEAU

Construction navale

Intérieur du port militaire. Dessin de Louis Lebreton, XIXe siecle.

Archives municipales de Lorient, Fonds C. Chrestien, 8 Fi 172.

La population est venue assister au lancement d’un navire depuis la cale couverte sur la rive droite du
Scorff. Cette cale dite cale C a une structure en arcades avec des piliers ronds et une couverture en zinc
laminé. De nombreux Lorientais assistaient aux lancements des différents navires.

Le privilege de la compagnie des Indes étant suspendu en 1769, Lorient se transforme progressivement en
ville industrialo-militaire. La marine prend possession des locaux de la Compagnie des le 26 avril 1770. Le
département de la Marine est créé a Lorient en 1771 et la ville devient siege d’amirauté et juridiction
consulaire en 1782. Dans les deux premiers tiers du XIXe siecle, arsenal militaire garantit le maintien de
I’économie lorientaise ot1 les hommes sont pour plus de la moitié ouvriers de I'arsenal ou militaires. Dans
le méme temps, on assiste a un transfert important des constructions navales au chantier de Caudan sur la
rive gauche : en 1857, on y dénombre 11 cales. Si Lorient est tres dépendante de lactivité de la Marine
jusqu’en 1914, elle ne I’est plus depuis la suppression du port militaire en I'an 2000.




Construction navale

Vue de Lorient prise depuis le chantier de Caudan, lithographie de Louis Garneray
1815-1830.

Archives municipales de Lorient, Fonds C. Chrestien, 8 Fi 173.

Au premier plan, sur la rive gauche, apparaissent les bagnards employés pour les travaux de construction navale et
au second plan, les infrastructures du port militaire. Le bagne de Lorient, ouvert en 1796, est supprimé en 1830. Les
bagnards représentent une main d’ceuvre abondante a bon marché. En 1823, les criminels de droit commun sont
évacués sur Brest et Rochefort. Leffectif passe alors de 1 800 a 600 détenus. Leur départ constitue une perte
financiere considérable pour la direction des Travaux maritimes. Il ne reste plus que les condamnés disciplinaires de
la Marine et de ’armée qui ne les jugent guere utiles.

Louis Garneray (1783-1857), marin francais, est corsaire et méme pirate. Devenu peintre et historien de la marine,
il va laisser 64 vues des principaux ports de France. Fait prisonnier par les Anglais, avec I'équipage de la Belle Poule,
en 1805, il est libéré le 18 mai 1814. Formé par un pere peintre qui était éleve de David, il réussit a se procurer de
quoi dessiner en captivité. Apres sa libération, il se consacre a la peinture. Nommé peintre de la Marine, il collabore
aux travaux de la manufacture de Sevres apres avoir été conservateur du musée de Rouen.

Son ceuvre représente au total 141 tableaux, 176 gravures et 22 aquarelles.
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LES ACTIVITES
MARITIMES

LE BATEAU

Construction navale

Chalutier de péche arriere Président-Alloy, construit par la S.I.C.C.N.A. pour
I’A.C.A.F. de Douarnenez. Plan général pour la visite de la commission de sécurité et
détails de la timonerie, 1967.

Archives municipales de Saint-Malo, 66 S 4.

La construction navale occupe une place importante dans
'économie malouine de la fin du XVIIe siecle a la fin du XXe siecle.
Quoique spécialisés dans la construction de navires pour le
commerce, la péche et la plaisance, les chantiers malouins ont
aussi travaillé pour I'Etat en fournissant de nombreuses frégates.
Ils ont longtemps construit uniquement en bois, mais apres la seconde guerre mondiale, la S..C.C.N.A. (Société
industrielle et commerciale de constructions navales) ouvre un grand chantier sur lequel elle construit jusqu’en
1975 essentiellement des navires de péche (chalutier, thonier-senneur, thonier-congélateur, etc.) pour une clientele
trés diversifiée, francaise et étrangere. Le site est ensuite occupé par les Ateliers et chantiers de la Manche, puis
lentreprise Leroux et Lotz et, enfin, Alstom Leroux Naval, qui juste avant de fermer le chantier malouin en
novembre 2003 a donné ses plans aux archives de Saint-Malo.




Construction navale

Goélette a hunier La Recouvrance, cliché d'Y.R. Caoudal. Editeur : YCA.

La construction de La Recouvrance
s'inscrit dans le cadre du concours
"Bateaux des cotes de France" lancé par la
revue Le Chasse-Marée, encourageant la
reconstruction et la restauration de
bateaux traditionnels et historiques des
ports de France. L'association "Goélette La
Recouvrance" a choisi la réalisation d'un
bateau symbolisant l'activité du grand
port du Ponant et donc un batiment de
guerre.

Le choix du nom fut simple tant celui de
Recouvrance est évocateur et chargé
d'histoire. Il parut le mieux a méme de
porter sur les mers le nom de Brest.

Le 11 juillet 1991 était posée la quille de La
Recouvrance et le 14 juillet 1992, en
grande pompe devant 2 000 bateaux de 20
pays, elle était mise a l'eau.

Archives municipales et communautaire de Brest, 3 Fi 118-009.
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Annonce légale concernant une vente

I’Elizabeth of Withby, affiche, 1809.

VANNES.

N

BRIS ET

MARINE

@Des

ANNEE 1809.

NAUFRAGES.

I & Sous-Comiissatre de Marine , Préposé a lnscription maritime du Quartier de Vannes, fait savoir quen vertu des
ordres de M. le Chef d’Administration au Port de Lovient. il procédera, le 17 de ce mois, & dix heures du matin, i Port-

Navallo, et en présence de M. le Receveur des Doumanes, a i

vente , au plus offrant et dernier enchérisseur, des objets dé-

signds ci-aprés, provenant du Navire parlementaire anglais IElzabeth of //ithby , naufragé dans la nuit du 8 au g de Janvier

dernier sur la roche nommée le Tisserand 3

SAVOIR:

Deoits dos Douanec.

» 1L 16 par 100, de yalear,.

5 £ o5 c. par quintal...uoeeie
idem,

idem,

> £.15 c. par 100 £ de valeur..
idem.

3 fr. Bo e, par 100 £, da valear..

Les Droits de Douanes et autres qui pourraent ftre dis , seront i la chmia des Acquéreurs qui seront tenus de payer comptant, dans les trois jours
qui_suivront la wente , le priz. de leur Adjudication, entre les mains de M.

Lo corps du Navire, doublé en bois, da por denvion
303 tonneaux, échons sur ladite roche, avant ses bas
Muts, ses Haubans et son Beaupré cn place.

Ancres.
1 Anero saus jaail, du poids donsivon 85 Kilogrammes
un beceams. . oL oL L. o ivaise.
1 diro }mlmuou on fer, du poids denviron 147 kil, iderr,
T O N T A 64 idem.
Conlavu
+ Bout do. Cable, pissé, da 58 braes sur 71 me, 1/3 usé.
« dito didem do 2 idem  aif
\ b o idem 535
+ Trongon, d idems agh
v dito didem. . idem  aff
1 Orelin. .+ . idems 135
+ aio. epissé idem 175

Partic du Gréement en Cardages et Poulies, proporticanés
aux Mits ot Vergaes, en manvais état.

Mdture.
 Mit do Hano, brat, ds 12 go < tur agh = =
198

06 371 ul.

74 18 i
75 62 i
a4 6a id
o3 244  bomne.
38 aib | id
25 16 id
&4 i35 id.
15 135 mauvais.
4r 216 bonoe.
1g 162 bon.
% 163 mauvais.
89 16 i
Une Chaloupe (bonne) ayant les dimensions
suipantes =
bun5\'mzr de téte en tite. . . . bmEinm
: .2 5o
> 8y

eapiré , de woir procéder & la réadjudication & leur folle enchére.

1l ne sera regu giun guarantiéme en billon.

Droits der Douarec.

> L5 ¢ par 100 £ de valenr.
2 idem.

oy riorrear o o

» £ 10 c. le litre.
10 £ 5 par oo £ de

idem,

10§ 3 e par 100 f, de valeur.
idem.

» £33 ¢ par 100 F. de valeur.

Pizces & cau cerclées en fer.

2 Pidces de 5, doat une mauvaise.

75 dito de a, dont trois & réparer.

15 dito  de 4o a 54 veltes, en bon énat.
idem,

15 Bariques., . . . .

10 Tiercons.

+ Demi-Barique

€ Garoisns mmd conperclen

Salaisons.

257 il g Bt 8 pon e il
7 dito ita.

15 dite : 14, dito.

1 dito .8 di.

Divers Objets.

5 Bariques de Rhum, dont ua en cossommati
3 Tiergons de Vin de Parto, dont wa & me
100 Convertures de laine (basse matiére ) avarides.

= Borils de Farice oo de Gruau, en conmommation.

2 Sacs de Machemoure.

1 Baril de Roisine.

15 Coffres en bois.

1 Maavaise Pitce vide de vin de Porto.

Diverses mausaises Fatailles vides, formant easemb, 55 Bariq.
1 Sac contenant du Cuir et des Outils de Menuisier.

3 Bolte contenant Médicamens.

1 dito en fer-blanc, contenat ua reste d= The.

3 Compas de route.

1 Grande Chaudidre en for.

1 Poele en cuivre.

1 Foyer en fec pour Podle.

5 Heuses de Pompes.

3 Cuisives en fer.

= Casseroles en for-blane.

1 Barique ds Vinsigre aux troisquarts vide,

4 Grosses Poulics.

De vieux Cercles de fer.

Des Planches de démolition ot autres menus objets:

Tn(.wnzr des Iupalides de la Aarine, en cette wille, sous peine, ce délai

Vasxes, Ie 5 Mars 1809

J. C. GUERIN.

A VANNES, de Pmprimeric de veuse Maus, Imprimeac-Libraire , place Résoion.

Archives municipales de Vannes, 3 O 227.

aux enchéres d’objets provenant du navire

Le texte de cette affiche émane
de lautorité maritime de
Lorient. Il s’agit d'une vente aux
encheres d’objets provenant du
navire I'Elizabeth of Withby
naufragé dans la nuit du 8 au 9
octobre 1809 sur la cote sud du
Morbihan. Le texte est signé
N.J.C. Guérin,

commissaire de marine.

sous-

Vue

Le patrimoine maritime, écrit et
iconographique de la Bretagne




Naufrage et sauvetage

Liste des navires et des hommes sauvés par les habitants de I'lle de Sein, décembre
1824.

Dans la nuit du 22 au 23 novembre 1824, une tempéte
fait des ravages dans toute I'Europe et jette la
' consternation dans le Finistere. L'lle de Sein est
durement touchée.

ek :?(;eé/ ﬁ/ozz{/z:ﬂ( : u{?{_/&"—-‘z;yé(?}’ 2l
L e e hre

bl (Rirar e S o oh s o Dk RocSeel g
e S Ao o :

[T & N sea = e S G e La tempéte a renversé sur plus de 115 metres le mur en
.ﬂ;ﬁ:#,, & 2e Jec ; o A e z < ez, R Tepalogecre 2 . 3
Qf 254) L c o ; ierres et galets servant de digue. Les muretins

i e 2o e L wafda;ﬁyg b7 =7 ,»..—.,.atﬂpéa(?w\, ﬂf.,y.c,,aw/’g«
= ity Treegmiol 0 Dic gobsga ok s Sirdiitvinth o 507 Do oo, > 2 S L2 Z s
e g e d’enceinte des terres cultivées ont été détruits sur

presque toute la cote sud de I'ile. Les dépots salins ont
été altérés et la mer a submergé les trois quarts des -
terres labourables, compromettant les récoltes des trois
années a venir. Prés de trente maisons ont €té
submergées par les flots, un bateau s’est brisé dans le
port, un autre a été enlevé par la lame et poussé entre
Audierne et Penmarc’h, trainant sa pierre d’amarrage a
g o0 huit lieues de distance.
Tres vite les habitants réparent les digues et les
N, /;{;’/ wsudeped  clbtures, se répartissant entre des taches alternatives,
S e . Cest a dire un jour de travail pour la vie (la péche de
: s coquillages), un jour pour les travaux sur les
s habitations. Mais ils sont rapidement découragés. Ils
2. :;iiiiiﬁgg%ﬂ;;uz manquent de nourriture et pendant plusieurs mois

s 2T
Dol erretti) 9ol Ao

oo Do i o

O S o R Y

Botsvieiton T o,.w.vfr;{/;m >

coicp it O s aset oo skt D sues, D el e

7 24 7 7 < 7 ,',»2 2 0O

0l e U e S ermnneae, & ils ne mangeront pas de pain, la pomme de terre sera
& (2 e;v/’ﬁ,,,« Yo otien :7,;;#(.-:»’,-;&,»5,;; e ; 3

Senscosn Lodigis Loputlocn Liritim i e i leur alimentation la plus fine. Leurs efforts pour

Wiy Zriain e , . v . S 7 S
puillyi ffoninin £ didiat | réparer les murs et les digues sont réduits a néant a

e @ec 9.4
2 7 e o
o5 ahec & Fatebirs, BEBeLicie oo il

e’”%ﬁy;w;igfjjjz’;ﬁ“ﬂ;{iﬁﬁfjﬁ‘ chaque tempéte. La misere, la fatigue, I'incertitude
E e s'installent donc pendant I'hiver.
= Un mois apres la tempéte, I'ingénieur en chef au
Archives departcimentiesdu Finistere RO, corps royal des ponts et chaussées du Finistere
effectue une visite a I'Ile de Sein et rédige un rapport.
T décrit un spectacle affreux contrastant avec une population humaine et z€élée. Il propose en priorite et avant méme
des travaux de réparation, un secours annuel et permanent a cette population pauvre mais hospitaliere.
11 fait alors établir une liste des navires et des hommes sauvés par les habitants de I'Ile de Sein pour témoigner de la
reconnaissance qu’il convient de leur apporter.
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Naufrage et sauvetage

Correspondance adressée a Sarah Bernhardt par le maire de Sauzon relative a
I’acquisition d’un canot de sauvetage [1907].

OVl asduoirnna-
~

(o qiar o, .Mu&j —&@7 Adpas
oieipen aistris i go St pertiond
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Archives départementales du Morbihan, 3 ES 241/28.

La Société Centrale de Sauvetage des Naufragés est créée en 1865. Elle ceuvre pour aménager
progressivement sur les cotes francaises un réseau de stations et de canots. Une seconde société de
sauvetage, la Fondation des Hospitaliers Sauveteurs Bretons, voit le jour en 1873. Les deux sociétés

fusionnent en 1967 sous le nom de Société Nationale de Sauvetage en Mer.

Préoccupé par le nombre croissant de naufrages sur ses cotes, le conseil municipal de Sauzon décide
d’acquérir un canot de sauvetage. En 1907, le maire demande a Sarah Bernhardt, résidente d’été a Belle-Ile-
en-Mer depuis 1894, d’user de son influence aupres du ministre et de la Société Centrale afin d’obtenir
satisfaction. La station de sauvetage est finalement créée en 1913.
Les archives de Sauzon déposées sous la cote 3 ES 241 permettent de découvrir le patrimoine d’une

commune ilienne.
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LES ACTIVITES

NAVIGATION

Sciences et outils : cartographie

Planche sud Bretagne du Spieghel der Zeevaerdt de Waghenaer, gravure noir et blanc
sur papier, 1583.

Archives départementales du Morbihan, 1 Fi 1034/2.

Cette planche est issue de édition latine de 1586 de I'atlas Spieghel der Zeevaerdt (Miroir de la navigation) du
cartographe et pilote hollandais Lucas Janszoon Waghenaer. Elle couvre la cote du Blavet au sud de Noirmoutier.
Waghenaer a figuré les ports, les estuaires, les amers (clochers, moulins qu'on apergoit de la mer), les hauts-fonds,
les écueils (symbolisés par une croix) et les profondeurs ; ces indications sont plus denses pour les zones les plus
fréquentées par les navigateurs, ce qui est le cas pour 'embouchure du Blavet alors que le golfe du Morbihan
« Morbean » ne comporte aucune cote. Le cartographe a situé Vannes a 'embouchure du Blavet.

Aux Archives départementales du Morbihan la série Fi (documents iconographiques entrés par dépot, achat ou don)
comporte de trés nombreux documents liés a Phistoire maritime (plans, cartes, estampes, photographies). Cette
source permet aux chercheurs d’illustrer les recherches faites dans les fonds d’archives publiques.

h
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AVIGATI

Sciences et outils : cartographie

Carte maritime générale de la Rade de Lorient depuis le pont Saint-Christophe
Jusqu’a Port-Louis et Gavres, par Lussault, architecte de I’arrondissement de Lorient,
1822.

Cette carte maritime a été réalisée
d’apres une carte de Jean-Baptiste
d’Apres de Mannevillette (1707-
1780). Ecuyer, chevalier de 'ordre du
roi, ancien capitaine de vaisseau de la
compagnie des Indes, correspondant
de I’Académie des sciences, il décede
a Lorient le ler mars 1780.
Hydrographe précurseur, il est le
premier a avoir déterminé la
longitude en mer par la distance de la
lune au soleil et aux étoiles pour
établir ses cartes.

Navigant pour le compte de la
compagnie des Indes orientales, il
sinstalle a Lorient en 1732 ou il
épouse le 21 avril Marie Madeleine de
Binard. En 1745, il publie « Le
Neptune Oriental », ouvrage
accompagné de 77 cartes, accueilli
chaleureusement par les navigateurs
européens. Afin de compléter ses
explorations de ’'océan, la compagnie
lui confie le commandement du
vaisseau « Le Glorieux ». Il présente
le résultat de ses voyages au roi en
1753 sous forme de cartes générales
de « ’Océan Oriental ». _
En 1762, il est nommé inspecteur et Archives municipales de Lorient, 2 Fi 201.

garde du dépot des plans, cartes et

journaux de la Marine relatifs a la navigation des vaisseaux de la compagnie a Lorient. Membre fondateur
de ’Académie de marine, il travaille jusqu’a sa mort a rectifier les erreurs des anciennes cartes et a remanier
son ouvrage « Le Neptune Oriental ». En 1765, il publie I'abrégé de navigation « Mémoire sur la navigation
de France aux Indes ». Il est anobli en 1768. Son premier ouvrage est réédité en 1775 et le supplément
qu’il préparait sera édité un an apres sa mort.
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Sciences et outils : cartographie

Les courbes de marées. Dessin (s) relatif (s) a la détermination des hauteurs d’eau
minimales pendant la saison d’été au quai de la Bourse du port de Saint-Malo par M.
Thiébaut, ingénieur en chef des Ponts et Chaussées, novembre 1904, papier et papier
millimétré, crayon et encres colorées.

iq /m- Ef/t]é/ry'z/

Archives départementales d'Ille-et-Vilaine, 4 S 838.

Au début du siecle dernier, compte tenu de l'encombrement, en période estivale, des quais du port de Saint-Malo,
par les transports de pommes de terre, I'administration de I'époque se préoccupe de trouver de nouveaux lieux
d’embarquement et de débarquement pour les navires afin d'assurer la liaison des quelques 500 000 passagers qui
chaque année vont d’'une rive a lautre de I'embouchure de la Rance et dont le trafic s’accroit lui aussi
considérablement en été.

Dans le cadre du renouvellement de la ferme du bac de Dinard qui assure ces communications, M. Thiébaut,
ingénieur en chef des Ponts et Chaussées, a été chargé de déterminer les durées de flottaison possible au quai de la
Bourse. Pour estimer les hauteurs de marée, il est amené a faire différents calculs et études
qu’il matérialise sur une série de dessins complexes et d’'une grande précision.
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EXPLOITATION DES RESSOURCES

Péche a la sardine

Péche a la sardine devant le Port-Louis a I’entrée de la rade de Lorient. [S.d.].
Lithographie couleur de Louis Lebreton, XIXe siécle. Editeur Sinnet Imprimeur
Becquet.

Archives municipales de Lorient, Fonds C. Chrestien, 8 Fi 168.

Le XIXe siecle est la grande époque de la péche a la sardine. En 1830, il y a dans ['arrondissement de Lorient 50
presses occupant 100 tonneliers et pas moins de 400 femmes. Avec ’'abondance de la sardine, les presses utilisant des
procédés antiques se transforment peu a peu en friteries, fabriques et conserveries.

Les villages aux alentours de Lorient vivent au rythme des marées. D’avril-mai a octobre, les hommes partent en mer
pécher la sardine ou le maquereau dans les coureaux de Groix ou plus au large lorsque les bancs s’éloignent de la
cote. A terre, femmes et enfants travaillent dans les conserveries. La sardine a fait la prospérité des pécheurs et des
conserveries de la région jusqu’a la crise de 1909.

Louis Lebreton (1818-1866) est considéré comme le plus grand lithographe de marine. Eleve a I'école de médecine
navale de Brest, il embarque a 19 ans comme aide chirurgien sur 1'Astrolabe dans l'expédition de Dumont d'Urville
durant laquelle il réalise ses premiers croquis en amateur. Suite au déces du dessinateur de l'expédition,
il prend le réle de dessinateur scientifique. En 1843, il travaille avec Dumont d'Urville au dépot

des cartes et plans a Paris. Il est nommé comme dessinateur au service des plans et cartes de

la Marine en 1847 suite a sa démission de chirurgien de la Marine. Il est un des peintres

graveurs les plus prolifiques de son époque. Vues MER JY
Iy 8 :
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Péche a Terre-Neuve

Péche de la morue a I'lle de Terre-Neuve, dessins des havres et gréves depuis la baie

Ha-Ha jusqu'a la baie de la Scie, [1821].

o Grande  Corre

2hwsnup

Archives départementales d'Ille-et-Vilaine, 4 Fg 18.

Ensemble de 57 plans
réalisés par Letourneur,
ancien lieutenant de
vaisseau, capitaine au long-
cours, du quartier de
Granville.

Le port du Légué (Port Favigo) au temps de I'armement pour Terre-Neuve, gravure de

Raphaél Binet.

Archives municipales de Saint-Brieuc, 8 Fi 203.
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CES

Instruction d'Hugh Palisseur, gouverneur de Terre-Neuve, 3 mai 1764.

Dim. : 37 x 24 cm.

TrE 7 X
7. : /
:,,-7 Sttt @iz .,7//; e ,7, /,} | \ 5
NS // ‘,//// (..( GG {///CJ /////;/ Collittar” cpoaepameir K->~
o) ) :
Chrniriienedt v 1// ot rs/ﬂft/ﬂ'w" SElite Dertriiziond Oe s / 20D 2o ]

/ } ; g ) o Dl
Lk gl (P Srtiite -t i elarinador™ opretes Lhdiiodn Ja‘/ém/{o”%{.é’fw C
' 5 A2 Ay N 4 k : 7
/'/r/fyn S DI e ek | Loateliite B aptimntier Hlor tinther o ity gister Ser -

y s ;
b et 4 ~ . ; o 7 4
Ktr"tﬂr" CHle it /,"mjf'/‘”' -y ot f{/y.féz H L teadeliined ony 2orts 2 j-’/ i

Aaenul % Lo ﬁf//r"/‘/" :5"/7';1,'/71('/,#/,4 /;i;/}u'} L dthes ok 711'-"/ﬂﬂ11 rrvat e /ﬂm{t' e
s 2 Vorér /17“/?/4‘/’ & lladliis Tl Pt G3te) pue 5 (e (Bl Dok sniador Duwr 1/ o
/imzl?‘ é)/ Gopr eenitotiivicts ; K Rcrcidnad L KA/;’}(A///A'/ S A s
//M/é/}'//( '/fz?:/rng:’ Dawr lovSittes lvecer,

yv X {4

9l i e e AL
i) oo 1o bl Sisthoch IO, el dey. s, P65, 4o .»ggy-'!z/'»’r'/jll/»'ﬂﬂg
/ . : BN

r*r‘z//:r,um't//}-. Gire) ta //sv,w;iz Wt B Dol bste: Co loviveensyd ! KU Jepritts =
./ "Gyt Qpeette Yinsuteyirte ;/}ﬂya 2'la /4.'}a/'«vl'a Brcttind o laDitte isle Konte' acw -

/ /

loted Hao- A
(4

A ; o Sl 1 A O R |
Ue '%L{H Kw/v/ 2"t l/(?fM/ Anele /«,n{-ﬂ«/ﬁ??;fﬁﬂ&f /z»//ldl/}ruré(/
7 4 2 v /
e o
Awll; de 8o, g So. ] s
[ X ZEI S i Al Ay
G g weeiferter ‘/A/zwaa? Petoliend Jedo /M/ut? R ey ledets Graites —
; -

A / i 2 /. g ]
el (o lecbles /fz‘m- adtaner amwyaﬁ’a/a /'Jﬂﬁt&‘ % /u’ﬁmd/?mm Hert cf/(«' Ay
I 3 . o / 2 1 ), £Laties 0 4
/WZ}W we el usctie) ey Jipeelee) gad Lo Uofnaearded) s Coiinitley entimirs

B s e /iy N VR
g lor prrimiliget Lt /?l/fwrf;:fv?-». 2¢ﬂ§‘;v sa ",fm;mfv Ve e enir dor—
v & v 2
A o 2 : f e LA, S
Desniater f Canlertic s e igansoicad -Hodotlor: fter Loniliyels Sotanorted
4 4 @y
Vi % /."/'1;2'4 el /f,‘,:n.«zc» ‘(41,{;’1&1/»’((( et Dntur edPkr Ui bl
- ¢ v
¢ Pecomnnaicde zj(i?;a'x'{w‘ ;{2/171«#/5«:5{4,/ /{;//f;'/’do Cecy Gt 1 e vt Drnels Aot
/ 7 Vi
5 i AL ! o : / ) ;
Dtétean ot fiayirts' audd duetnted” Yice wpeeyer K audior DorthaVoes, K —
7 5 ,
7
A /e o pe gt
G ity ofpccers Locwit: vl e iidituires At tuisse. QoiiVervicrcest=F sl lovrer

/ fi752)
/(I!}"r)?‘c/_ r),g)&/ Soteroveclinmr i eiders

1o P ==y 4 : s A :
16 : 52‘“ Lotk G-t iednas vlen Binwenasood /k,?yﬂé’-; Lyl aais vt e

] ) Kawtser AW@/ A& awten Dans buews JErlioied o’g,’ecéxlc::m::é’;,; ‘7{/ PR

s St 7«4/(/@

/o A {5 7 Gt
‘4(;7%?/ gl gued @ Lot padsi) qucans & 4 wend ety

1 La yiiiintanes) delia Hetelier—

A 4 i 0 / L
//,./'?Z.I{“'Zi‘lf'z](u Gl aa C?@eﬁ' C@.t(’éf;n«w/"d?zm
& i 74 / :

i 2 . s i A ~ -]
e ol aceardee) fone Lo /Z/'/(( Leliriy Jerdeds il P Lo Dmtroid Lot tork

2 ” 7 | .
Conlonineer EF Wy leciiags Dttt bles.
/

e

Archives municipales de Saint-Brieuc, HH 21.

Depuis le XVIe siecle, la péche a la morue, la
"Grande Péche" est l'affaire de nombreux
ports, du littoral nord de Bretagne en
particulier. Mais autour de l'ile de Terre-
Neuve, différentes nations (francais,
espagnols, anglais) se disputent cette manne
halieutique.

Le traité d'Utrecht de 1713 qui met fin a la
guerre de succession d'Espagne, consacre la
prépondérance maritime de I'Angleterre. La
France cede Terre-Neuve aux Anglais mais
les Francais gardent le monopole de la péche
sur la cote nord de I'ile. Le document établi
par le gouverneur de Terre Neuve, cinquante
et un ans apres le traité, indique les
difficultés qu'il y a a faire respecter les
dispositions du traité dans cet univers
maritime qui est souvent une zone de non
droit. Il donne aussi des indications précises
sur les activités des pécheurs a Terre-Neuve.
Ainsi est-il mentionné "la permission de
pescher et sescher a terre et d'y ériger des
chauffaux faits de bois et cabanes nécessaires
a cet efet”.

La présence de ce document dans le fonds
des Archives municipales de Saint-Brieuc
ainsi que la gravure montrant les
majestueux trois-mats préts au départ,
rappelle que, bien que moins importante
que dans d'autres ports comme Saint-Malo,
Binic ou Paimpol, la péche a la morue a joué
un role dans I'économie du port du Légué.
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Plan de situation des huitrieres du Morbihan, plan manuscrit et aquarellé sur calque
toilé, 1887,
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Archives départementales du Morbihan, 2 J 111.

Ce plan donne la situation et la production des bancs naturels d’huitres dans le golfe du Morbihan en 1887.
Il s’agit d'un document isolé. Pour situer ce document dans son contexte il faut se référer aux fonds
administratifs de la méme époque et notamment aux archives du service maritime des Ponts et Chaussées
(série S). A cette période, et ce depuis une vingtaine d’années, on percoit aux travers de nombreux rapports
scientifiques et administratifs I'enjeu que représente le développement de I'ostréiculture pour satisfaire la
demande et pallier I'épuisement des bancs. Document entré aux Archives départementales du Morbihan a
I'occasion du dépot des archives privées d’une famille d’imprimeurs.
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Ostréiculture

Mémoire sur les huitres, 17 juin 1786.
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Archives départementales d'Ille-et-Vilaine, C 1594.

Meémoire sur la nature de I'huitre, les procédés en usage pour sa péche et les lieux oti se trouvent les huitrieres par
Chardon, intendant des péches et procureur général des prises et 'Abbé Dicquemare, 17 juin 1786. Le mémoire se divise
en trois parties : la premiere traite de la nature de I'huitre ; la seconde des fonds propres a la multiplication des
huitres, des moyens a4 employer pour leur conservation et des lieux propres aux huitieres sur les cotes de Bretagne
et la derniere partie traite de la péche des huitres, des abus qui s'y sont introduits et des moyens d'y remédier.

Les villes de Cancale, Saint-Malo, baie de Saint-Brieuc, Tréguier, Morlaix, baie de Brest sont mentionnées dans le
mémoire.

« Il se trouve beaucoup de variétés dans la qualité de ces huitres, en général,

elles sont propres a étre parquées ».
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EXPLOITATION DES RESSOURCES

Récolte du goémon

Sentence de I’Amirauté de Vannes autorisant tous les ans, en septembre, la récolte du
goémon par les habitants de la paroisse du Tour du Parc, 1785.

Archives départementales du Morbihan, 9 B 189.

Deés le Moyen Age, le goémon est un produit trés prisé, notamment par les paysans du bord de mer. Il est
utilisé comme engrais et comme combustible. La récolte peut se faire au large ou sur la greve ; elle est
souvent I'occasion de conflits entre les habitants, surtout de paroisses voisines.

Dans la présente affaire, les habitants de la paroisse du Tour du Parc, sur la commune de Sarzeau, ont trouvé
un accord avec les habitants de la paroisse d’Ambon, et plus particulierement ceux de la cote de Pénerf,
pour pouvoir y récolter le goémon. Leur propre cote était, en effet, trop plate et sablonneuse pour que les
algues s’y accrochent. Lorsqu’ils se sont trouvés empéchés de procéder a cette récolte, ils déposent une
plainte, par lintermédiaire de la comtesse de Sérent, contre les habitants de la paroisse d’Ambon. A la fin
de Pannée 1785, I’Amirauté de Vannes les « autorise a cueillir pendant le mois de septembre de chaque année
les gouesmons sur la cote de Pennerf ».

Un certain nombre d’édits et ordonnances a réglementé la récolte du goémon, notamment la grande
ordonnance sur la Marine de 1681, ainsi que la déclaration royale de 1772 sur 'exploitation du varech qui
restreint la coupe du goémon.

Toutes les affaires maritimes relevaient de la juridiction des amirautés ; dans le Morbihan, coexistaient
celle de Vannes (sous-série 9 B) et celle d’Hennebont (sous-série 8 B) jusqu’en 1692,

date du rattachement de celle-ci 2 Vannes ; ’amirauté de Lorient (sous-série 10 B)

gst créée en 1782.
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COMMERCES ET VOYAGES

Exploration et voyages scientifiques

Portrait de Jean-Francois Galaup de Lapérouse.

Service historique de la Marine a Brest, Bibliotheque, R 5597.

N¢é pres d’Albi (Tarn) le 23 aotit 1741, Jean-Francois
Galaup, comte de Lapérouse, entre aux gardes de la
marine en décembre 1756. Il prend part aux combats
demtlasSonienrer de S Septians #etide W lat 'suerre
d’Indépendance des Etats-Unis. Il commande, en
1782, une expédition pour détruire les comptoirs
anglais dans la baie d'Hudson. C’est a cette occasion
qu’il rencontre et apprécie Fleuriot de Langle, son
futur second.

Il est choisi par Louis XVI pour conduire une grande
expédition autour du monde en raison de son
expérience et de ses qualités humaines.

Apres une minutieuse préparation a Paris, les
instructions, rédigées par Claret de Fleurieu,
directeur des ports et arsenaux de la marine et grand
ami de Lapérouse, sont relues et corrigées par Louis
XVI qui sy est particulierement intéressé.
Larmement des navires, La Boussole et I’Astrolabe, se
fait a Brest sous la surveillance de Fleuriot de Langle.
L'expédition commandée par Lapérouse et son
second Fleuriot de Langle, quitte Brest le ler aotit
1785.

Elle parcourt le Brésil, I'ile de Paques, la Californie, la
Chine, le Japon, Lapérouse est le premier navigateur

N

européen a pénétrer dans les eaux situées entre la

Chine, le Japon et la Corée. Elle se dirige ensuite vers le Kamtchatka, redescend vers les Iles Samoa ou
Fleuriot de Langle et une partie de I'équipage sont massacrés par les indigenes. Lapérouse, trés ébranlé par
la perte de son ami, fait une derniére escale a Botany Bay en Australie et appareille vers les iles Santa Cruz
ou 'expédition fait naufrage sur les récifs de Vanikoro (iles Salomon) en 1788.

D’Entrecasteaux en 1791 sans succes, puis Dumont d’Urville en 1830 partiront a la recherche des restes de
I'expédition. I’Association Salomon effectue actuellement des campagnes de fouilles sous-marines et
terrestres pour explorer les vestiges des deux navires et les installations d’éventuels survivants a terre.
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Exploration et voyages scientifiques

Liste des compagnons de Jacques Cartier pour son second voyage. Extrait de la
délibération de la communauté de ville, 31 mars 1535.
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Archives municipales de Saint-Malo, SM BB 4.

En 1534, Jacques Cartier (vers 1491-1557), un des capitaines les plus importants de Saint-Malo, entreprend
un voyage pour découvrir un passage vers I’Asie en passant par I'ouest. Il découvre ainsi le golfe du Saint-
Laurent et le Canada. Ses premieres découvertes suscitent de grands espoirs. Sur ordre de Frangois ler,
Jacques Cartier arme donc la Grande-Hermine, la Petite-Hermine et I'Emerillon, pour une seconde
campagne, en 1535 et 1536, qui lui permet de remonter le Saint-Laurent jusqu’a Hochelaga (Montréal).
Cette délibération recense 73 Malouins embarqués pour cette campagne, ce qui ne représente peut-étre pas
la totalité des équipages. Les historiens pensent que ces noms ont été inscrits pour éviter que ces marins ne
soient débauchés par les armateurs pour la péche a Terre-Neuve, dont Saint-Malo était déja un centre tres
important. Les registres de délibérations des communautés de villes permettent de suivre toutes les affaires
traitées par le maire et les conseillers, questions souvent financieres, mais aussi celles qui touchent a
lactivité et a la vie quotidienne des habitants. Dans une ville portuaire, 'on peut trouver d’importantes
indications sur les affaires maritimes, surtout avant que n’existent des institutions d’Etat telles que
I'amirauté et les affaires maritimes.
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Commerce colonial

Brevet de nomination au rang de capitaine de brilot au sieur Rosbo de Kerlero,
premier lieutenant au service de la compagnie des Indes, 20 décembre 1756.
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Archives municipales de Lorient, Fonds C. Chrestien, 9 Z 196.

Jacques Kerlero de Rosbo est nommé par le Roi, reconnaissant de son service pendant la
campagne aux Indes Orientales, au commandement du vaisseau de la Compagnie le Condé.
Le brevet, établi a Versailles, est signé, de la main de Louis XV et contresigné par le garde des
sceaux Jean-Baptiste de Machault d’Arnouville. Perdant les faveurs de Madame de
Pompadour, il est disgracié en 1757. Arrété pendant la Terreur, il meurt en prison.

Le briilot était un petit vaisseau sans équipage chargé de matiéres inflammables et de poudre
que P'on utilisait pour incendier les navires ennemis. Dirigé vers l'adversaire, il n’était allumé
qu'a proximité du navire ennemi.

Jacques Kerlero de Rosbo, natif de Pont-Scorff, a été capitaine au long cours de plusieurs
navires pour le compte de la deuxieme Compagnie des Indes a Lorient. En 1736, il navigue
sur le Chauvelin. Il a notamment commandé entre 1752 et 1764, le Vaisseau le Mascarin, la
frégate Diane, les vaisseaux Bertin, Villevault et le Duc de Choiseul. Ses différents
commandements le ménent a 1'ile de France (Maurice aujourd'hui), au Bengale,
en Chine et aux Indes. Cimmeuble de la famille Kerlero de Rosbo

existe toujours au 6 avenue du Général-de-Gaulle et porte

leurs armes.
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Commerce colonial

Vente des cargaisons de la Driade, de la Sensible, du Mulet et de la Méduse au retour
d’une campagne de Chine. Livre de comptes de I"armateur Meslé de Grandclos,

1783.
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Archives municipales de Saint-Malo, SM 18 S 9.

Aprés lapogée de I’époque des

Messieurs de Saint-Malo », les
négociants et armateurs malouins
continuent leurs activités tout au long
du XVlIIIe siecle. Pierre-Jacques Meslé
de Grandclos (1728-1806) est le plus
important d’entre eux. Contrairement
a la plupart des armateurs qui arment
essentiellement a la péche a la morue a
Terre-Neuve et au cabotage, Meslé de
Grandclos répartit ses intéréts sur des
navires a la péche et au cabotage bien
str, mais aussi pour la traite négriere,
le commerce des Antilles et iles
d’Amérique, ainsi que la Chine. C’est
ainsi qu’il peut vendre thé, soieries et
porcelaine de Chine a divers
négociants francais. Il est anobli en
1768 pour la réussite de ses activités
commerciales. Arrété pendant la
Révolution, une partie de ses archives
est détruite. Ce sont donc des épaves
qui, données aux archives de Saint-
Malo, permettent d’avoir une vision
tres parcellaire de ses activités.
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Commerce colonial

Role d’armement du Montaran, 1753.

Des sa création au XVIle siécle, Lorient constitue un bassin de recrutement et d'emploi tres important pour
les populations maritimes de Bretagne Sud. Ceci est d a l'installation et au développement de la
compagnie des Indes orientales qui reste active sous diverses formes de 1666 a 1794. Ce volet commercial
de la politique maritime de I'Ancien Régime reste prépondérant a Lorient jusqu'a la Révolution.

Le Montaran est un vaisseau de la compagnie des Indes armé pour un voyage jusqua Canton. Le role
d’armement rédigé au départ donne les principales caractéristiques du vaisseau (lieu de construction, date
cotit du radoub, quantité de vivres embarqués, détail du matériel pour chaque métier a bord (calfat, voilier,
maitre, pilote, chirurgien...).

Mais seule la valeur globale de la cargaison de marchandises est indiquée, sans détail sur sa composition.
En effet, au retour de campagne, un role de désarmement permet de faire le point sur les matériels revenus
et ceux qui sont endommagés. Le capitaine peut ainsi rendre compte de sa gestion pendant la durée du
voyage. Ses comptes ne sont soldés que lorsqu’il a répondu a toutes les questions de la direction de la
compagnie des Indes.

Les collections de roles d’armement et de désarmement des navires datant de 1746 a 1769, conservés dans
les archives de la compagnie des Indes au Service Historique de la Marine de Lorient, permettent ainsi
d’évaluer les flottes de la compagnie a des périodes données, d’étudier ses pratiques dans la fourniture de
vivres et de matériels, éventuellement de voir sa prise en compte des progres réalisés en sciences nautiques
(Putilisation de compas en cuivre par exemple) et méme si c’est de facon quelque peu globale, connaitre
I’évolution de ses cargaisons.

Le Service historique de la Martine a Lorient conserve le fonds d'intérét local de la deuxieme Compagnie,
la compagnie perpétuelle des Indes de 1717 a 1770. Sans équivalent dans les autres ports, la sous-série 1 P
est la plus connue et la plus prestigieuse des séries d'archives du service.
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Levée de taxes sur les marchandises entrant et sortant du port de Saint-Malo.

Registres des droits patrimoniaux, 1775.
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Archives municipales de Saint-Malo, SM CC 55.

Larrét du roi du 15 juillet 1755 réorganise les droits patrimoniaux, ou taxes, a lever sur toutes les
marchandises entrant et sortant de Saint-Malo par la Grand’Porte. Les revenus sont répartis entre le
gouverneur et la communauté de Ville. Comme tous les impots d’Ancien Régime, leur levée est affermée a
un receveur qui doit rendre des comptes. Les marchandises sont taxées qu’elles arrivent par voie de terre ou
de mer. Chaque capitaine déclare les marchandises (type et quantités) transportées pour différents
négociants dans des caisses identifiées par des lettres. Ces mémes lettres sont reportées dans la marge du
registre pour réclamer les taxes au négociant concerné. Etant donné I'importance du port de Saint-Malo,
Ihistorien est surtout renseigné sur les cargaisons des navires déchargeant a Saint-Malo. Il peut ainsi d’'une
part évaluer le type et les quantités de marchandises débarquées, d’autre part dresser une géographie des
provenances, étudier les négociants ainsi que leurs secteurs d’activités. Les Malouins recoivent en 1775 des
produits aussi divers que de la nourriture, des vins, des éléments pour la construction navale,

que des marchandises exotiques.
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Commerce maritime

Bassin de commerce, sur le quai, barils de rogue venant de Norvege, photographie,
1910-1919.

Archives municipales de Lorient, Fonds Crolard, 5 Fi 1550.

Le commerce lorientais prend un essor important grace a la construction du bassin a flot en 1805. Les quais sont
utilisés pour le petit commerce et par la Compagnie Générale des Paquebots des 1859. Au cours du XIXe siecle, le
port se spécialise dans le commerce de bois du littoral de la Bretagne sud et dans 'importation de la rogue de
Norvege pour les besoins de la péche.

Début du XXe siecle, le port de commerce, situé dans I'avant-port, connait une forte croissance grace au charbon
britannique qui représente la moitié du trafic portuaire. On passe de 31 000 tonnes en 1901 a 239 000 tonnes en
1930. Cette augmentation est le résultat de la révolution industrielle avec I'utilisation du charbon par les machines
a vapeur des locomotives des réseaux d’Orléans et par les navires. La balance commerciale est maintenue avec
Pexportation des poteaux de mines vers I’Angleterre. C’est un systeme ot 'importateur est aussi 'exportateur et son
propre armateur, ce qui a pour effet de diminuer le prix de revient du charbon et de rendre rentable le transport du
bois.

Face a ces nouveaux besoins, un port en eau profonde devient nécessaire. Un premier quai de 113 metres est mis en
service en 1919 sur le site de Kergroise. Le déplacement du port change alors le visage de la ville. Durant I'entre-deux
guerre, le port de commerce fonctionne sur deux sites : 'avant-port et Kergroise. Apres la seconde guerre mondiale,
les conditions de commerce se modifient. Uappontement pétrolier de 112 metres est mis en service en 1961. Un quai
de 46 metres est construit en 1963, un autre de 94 metres en 1964 qui est agrandi de 46 metres

en 1972. En 1987, ceux sont 150 metres de quais qui se rajoutent. Aujourd’hui premier port

de commerce de la région, il est un relais essentiel de 'agro-alimentaire en Bretagne.
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Commerce maritime

Importation de vins algériens a destination des chais du port du Corniguel :
manifeste de la cargaison du navire Algéria , Papier, 1 f., 1953.
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Archives municipales de Quimper, Fonds Nader, 14 J.

En 1989, la ville de Quimper a fait I'acquisition des anciens batiments des chais du port du
Corniguel, construits en 1949-1950 par Hervé Nader. Dans ces batiments désaffectés et
vandalisés dormaient, oubliées depuis plusieurs décennies, les archives de 'entreprise.
Lensemble compose une masse de plusieurs metres cubes de papiers dont 18 metres
linéaires environ ont été sauvés aprées un tri sur place.

Les archives sauvegardées intéressent en fait cinq domaines d’activités différentes : les chais
portuaires du Corniguel, 'armement Nader, fondé sous la raison sociale « Compagnie Celte
de gérance et d’armement", Nader, consignataire de navires d’autres armements , le Grand
hotel de Cornouaille a Concarneau et les archives privées et politiques.
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Le navire Saint Joseph a quai au port du Corniguel a Quimper vers 1955 devant les
chais d’Hervé Nader, photographie noir et blanc.

Archives municipales de Quimper, Fonds Nader, 14 J.

Port de Quimper : les chais du Corniguel,

Les chais portuaires du Corniguel sont
construits en 1949-1950, sur le territoire
de 'ancienne commune de Penhars. Ils
comptent parmi les entrepots de
stockage de vins et d’alcool, les plus
importants du département. La plupart
des vins étaient importés d’Afrique du
Nord (Algérie et Maroc). Outre les
pieces relatives a 'achat, a I'importation
et laSivente Rder ces vins,  de " tres
nombreux dossiers sont conservés et
concernent les différents clients des
chais du Corniguel. La plupart des
producteurs de vins d’Afrique du Nord
ainsi qu’un certain nombre de maisons
de négoce en vin finistériennes ont ainsi
un dossier a leur nom pour la période
allant de 1950 a 1962.

milieu des années 1950, photographie noir et blanc.

Archives municipales de Quimper, Fonds Nader, 14 J.
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GUERRE

La défense des cotes bretonnes

Carte topographique ou description tres particuliere de I'Isle de Belle-Isle divisée en
ses quatre paroisses/Plans des principales batteries faites pour la deffence de la coste
de Belle-Isle/Plan du bourg ou ville et citadelle du Palais ou de Belle-Isle/Carte des
cotes de Bretagne depuis Brest jusqu’a I’embouchure de la Loire, gravure noir et
blanc sur papier, 1760.

Archives départementales du Morbihan, 1 Fi 49,

Belle-Ile, la plus grande ile bretonne a, tout au long de I’Ancien Régime, constitué une place stratégique
convoitée a de multiples reprises. A ce titre, dés le XVIIe siecle et tout au long du XVIIIe siecle, elle donne
lieu a de nombreuses cartes éditées tant par la France que par I’Angleterre.

Cette carte parait en 1760 dans le contexte de la guerre de Sept Ans (1756-1763). De 1761 a 1763 I'ile est
occupée par les Anglais. Le systeme de défense de I'ile, basé essentiellement sur la citadelle construite par
Vauban a partir de 1683 pour défendre le port du Palais, s’est révélé insuffisant.

Lauteur de cette carte est le chevalier de Beaurain « géographe ordinaire du roi » qui écrivit également une
histoire des campagnes de Condé et de Turenne. Le document est enrichi d’une description textuelle tres
détaillée portant sur I'histoire de I'ile, de sa population, de son économie.
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La défense des cOtes bretonnes

Cartes des Sept-lles et des fortifications de I'ile aux Moines (principale ile) dressées
par Garengeau en 1739 et 1740.
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Archives départementales d’Ille-et-Vilaine, C 1071 / Fi 4.

Les six autres iles sont nommées : I'fle Rouzic, l'ile Plate, 1'lle Bonneau, l'ile du Cerf, I'lle
Melban et de la Pierre aux oiseaux. Toutes ces iles sont situées a deux petite lieues de la terre
ferme dans 1'évéché de Tréguier. On voit tous les rochers qui découvrent de basse mer ainsi
que les plans particuliers des batteries et de la redoute.
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Combat naval

"La Machine Infernale” : coupe de la machine des" anglois qui Echoua devant Saint-
Malo le 29 septembre 1693 a 7 heures et demy du soir", registre manuscrit sur
I'histoire de Saint-Malo.

Lors de la guerre de la ligue
d'Augsbourg, Saint-Malo est
victime  d'une attaque
anglaise qui marqua les
mémoires par le dispositif
employé. Une galiote chargée
de poudres et vieux canons
est échouée et explosa devant
la ville. La déflagration
provoque de nombreux
dégats matériels mais pas de
victimes.

Pour répondre a la victoire
francaise de Lagos le 28 juin
1693, I'amiral Bembow met le
siege devant Saint-Malo le 26
novembre 1693. Pendant
quatre jours il fait plusieurs
descentes a terre, notamment
sur la Conchée en cours de
construction et sur l'ile de

Archives départementales d'Ille-et-Vilaine, Fonds Jouon des Longrais (45 J) donné en 1991 aux Archives
départementales d'Ille-et-Vilaine.

Cézembre ou il incendie le couvent des Récollets. Il bombarde aussi la ville, endommageant la rosace de la
cathédrale. Le 30 novembre en fin de journée, trois chaloupes doivent guider un brtlot de 400 tonneaux
chargé de poudres et le lancer contre la poudriére de la tour Bidouanne pour détruire la ville. Mais le vent
déporte le bralot qui s'échoue sur un rocher, le Gros-Pierre, et les Anglais sont obligés de mettre le feu aux
poudres bien qu'il soit loin de la ville. Il semble donc qu'il n'y ait eu qu'une seule victime de I'explosion qui
fut ressentie jusqu'a Ploubalay et Chateauneuf : une sentinelle de la poudriere. Il y a eu par contre de tres
grands dégats matériels. Le duc de Chaulnes présent en ville fait aussitot délivrer quelques prisonniers
anglais qu'il avait au chateau, pour leur faire constater I'échec du bombardement et les renvoyer au chef
d'escadre. Les Anglais repartent des le lendemain.
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Combat naval

Carte géométrique et détaillée de la partie des "costes de Bretagne qui s'étend depuis
Saint-Malo jusqu'au Cap Fréhel".
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Archives départementales d’Ille-et-Vilaine, C 4710 Fi 30.

Carte levée par M. de Lespinasse de Villiers, ingénieur-géographe, sur les observations de

Messieurs de I'Académie Royale des Sciences.
On y voit la descente des Anglais le 4 septembre 1758, leurs différents campements, leurs

marches et leur défaite le 11 du méme mois, par les troupes francaises et la noblesse de

Bretagne aux ordres du duc d'Aiguillon, a Saint-Cast.
Cartouche décoratif surmonté des armes héraldiques du Roi et de la Bretagne et d'une

couronne.
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&9 Combat naval

Le combat du Vengeur, gravure, 13 prairial an Il (T1er juin 1794).

Service historique de la Marine a Brest, série OE.

Ancien Marseillois, le navire est renommé le Vengeur du Peuple en 1794. Il est affecté a
I’escadre de Brest sous le commandement de ’'amiral Villaret de Joyeuse.

Lescadre quitte Brest le 27 floréal an II (16 mai 1794) pour assurer I'escorte et le passage
d’un important convoi de blé a destination de Brest en provenance d’Amérique. Au cours du
combat naval avec la flotte anglaise le 13 prairial an IT (1er juin 1794), le Vengeur du Peuple
est coulé apres s’étre bien battu et avoir amené son pavillon. Le convoi de blé arrive a Brest
malgré la défaite francaise.

Barere a fait de ce naufrage une légende dans son rapport fantaisiste a la Convention le 9
juillet 1794, rapportant 'histoire du Vengeur, rasé comme un ponton par les canons anglais,
refusant de se rendre, arborant partout des pavillons tricolores et coulant pendant que son
équipage chantait la Marseillaise et criait « Vive la République ». D’apres certains
témoignages, le Vengeur a coulé aprés avoir regu la canonnade anglaise tandis que le
capitaine, secouru et fait prisonnier avec une partie de I'équipage par les navires anglais
environnants, abandonnait a bord les blessés et les mourants qui coulerent avec le navire.
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Tourisme et loisirs

Affiche de Brest 1992.

Archives municipales et communautaires de Brest, dossier de presse 6 ¢ 3.2.

L'affiche de Brest 92 a été imaginée par
'illustrateur quimpérois Alain Le
Quernec. Elle reproduit un tableau du
peintre Jules Noél conservé au musée des
Beaux-Arts de Brest et datant de 1864. A
cette époque, le port de Brest connaissait
son activité la plus florissante.

En 1989, la revue Le Chasse-Marée, la
Marine nationale et la Ville de Brest
annoncent ensemble leur grand projet de
rassemblement maritime. Il s'agit d'une
féte a la fois culturelle et populaire qui
rassemble plus de 2000 bateaux. Etant
donné le succes de cette premiere féte,
l'expérience est renouvelée en 1992 et les
villes de Brest et de Douarnenez
accueillent désormais tous les quatre ans
cette féte internationale de la mer et des
marins.
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Tourisme et loisirs

Plage de Penthievre en St Pierre en Quiberon (Morbihan). Affiche illustrée,
lithographie couleur, [s.d.].

Cette affiche est représentative de la grande
période de Paffiche ferroviaire qui s’étend
des années 1890 aux années 1930. Des | 4 K ; |
artistes sont sollicités par les compagnies de A PIEF OUIBERON (ﬂfﬂ/?ﬂ/lﬂl/ )
chemin de fer pour vanter les atouts : ' ' i
touristiques des nouvelles destinations. La
presqu’ile de Quiberon bordée de plages est
dessinée a l'arriere plan du fort de
Penthievre. Les personnages de chouan et
de Bleu, en premier plan, rappellent un
épisode historique lié a ce paysage, a savoir
le débarquement de Quiberon en 1795.

Ce document est une version d’une affiche
ferroviaire de la Compagnie des chemins de
fers de I'ouest. Afin de promouvoir la vente
d’un lotissement un bandeau a été rajouté
en bas, et le bandeau du haut mentionnant
la compagnie a été supprimé.

Aux  Archives départementales du
Morbihan la série Fi (documents
iconographiques entrés par dépot, achat ou ,
don) comporte de tres nombreux T\
documents liés a I’histoire maritime (plans, 3
cartes, estampes, photographies). Cette
source permet aux chercheurs d’illustrer les
recherches faites dans les fonds d’archives
publiques.

PLAGE DE
SaBLE FIN

"LOTISSEMENT- GRANDES FACILITES oe PAIEMENTS

Archives départementales du Morbihan, 11 Fi 9.
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Tourisme et loisirs

Fétes franco-anglaises, la rade et les escadres, carte postale.

2. - BREST. - Fétes franco-anglaises. - La Rade - Les Escadres

. Debon, libraive-éditenr & Brost

Archives municipales et communautaires de Brest, 3 Fi 34-006.

En juillet 1905, la venue de 'escadre anglaise a Brest fut I'occasion de fétes grandioses. Toute l'escadre
francaise accueillit les navires anglais en faisant parler la poudre.

Un grand concours de musique avec des fanfares et des harmonies venues des quatre coins de France et
d'Algérie fut organisé. La féte foraine connut un succes sans précédent et il y eut méme un lancer de ballons
pavoisés aux couleurs de "L'Entente Cordiale". Tous ces événements ont donné un lieu a I'édition d'une
série de cartes postales, aujourd'hui tres recherchées.
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Tourisme et loisirs

Brest, la rade, le chateau. Affiche touristique des Chemins de fer de I'Etat, par

Lautrou, papier imprimé couleurs, 1930.

CHEMINS pe FER pe UETAT

LA RADE
LE CHATEAU

SERVICES AUTOMOBILES S.AT.0.S.

1P ROTOPHOT 3-5,Rue Margfoy, PARIS X*

PRINTED IN FRANCE 1530

Archives municipales et communautaires de Brest, 7 Fi 4 [ekta : 10 Fi 45].

L'affiche de paysage a image unique
domine de 1900 a 1930 toute la
production touristique et régne sur
les commandes des chemins de fer
de 1'Etat qui ont racheté en 1909 la
Compagnie des Chemins de fer de
I'Ouest.

Pour promouvoir Brest, bien
éloigné du pittoresque breton
naguére en vogue, l'artiste montre
le chateau et les fortifications, mais
aussi le site, exceptionnel, de la rade
ou croisent les unités de la flotte de
suenres ke Stextet fait ®eoalement
allusion aux richesses touristiques
desllalicoion®t ¥ (lam =tcote  des
Légendes").

L'auteur de l'affiche, Charles
Lautrou, est un artiste local qui a
essentiellement peint la Basse-
Bretagne.
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Tourisme et loisirs

Bains-Bois de Keroman, photographie, 1903.

Archives municipales de Lorient, Fonds Crolard, 5 Fi 1829.
Du nom de leur propriétaire, Monsieur Bois, ces bains sont un des lieux de baignade des
Lorientais jusquen 1920. Ils disparaissent avec le remblai qui consolide les quais de la criée
du futur port de péche de Keroman batis sur la mer. Les bains se situaient dans I'anse de
Keroman, a emplacement de l'actuelle rue Fulvy. Les cabines de bains en bois, payantes,
montées sur pilotis, font loriginalité du site. Centrée étant cotiteuse pour les ouvriers, ils

allaient se changer au-dela et rejoignaient le site a la nage.
Monsieur Bois a également tenu une brasserie rue de la Comédie, actuelle rue Auguste Nayel.
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Tourisme et loisirs

Affiche réglementant les bains de mer a Lambézellec, 4 juillet 1827.

RIE DE LAMBEZE

Archives municipales et communautaires de Brest, 6 Fi 1573 [ekta : 10 Fi 62].

Si on se fie a une gravure de Nicolas Ozanne, on se baignait nu dans la Penfeld vers 1760. Le
XIXe siecle ne tolérera plus de tels manquements a la pudeur. Toutefois, si 'on en juge
d'apres les nombreux rappels a l'ordre, le port d'un vétement de bain mit de longues années
a s'imposer. Lorsque le port en Penfeld ne se préta plus aux plaisirs de la baignade, les
Brestois investirent la greve de Porstrein sous le chateau et le cours Dajot. Puis, quand la
création du port de commerce les en chassa, ils durent aller plus loin, a I'est a Saint-Marc ou
al'ouest, 2 Laninon. Le chemin de fer et 'expansion de la marine les exilerent ensuite encore
plus loin vers le Moulin-Blanc et Sainte-Anne. Les bains ne pouvant plus étre quotidiens, ils
devinrent alors dominicaux.
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Aménagements touristiques
Plaisance et sports nautiques

Port du Crouesty en Arzon (Morbihan), plaquette de présentation, juillet 1973.

du

CROUESTY

i eaArzon

Archives départementales du Morbihan, 1374 W 513.

En juin 1965 est créée la Société d’Economie Mixte d’Aménagement Touristique du Morbihan
(S.A.T.M.O.R.), devenue depuis la Société d’Aménagement et Gestion du Morbihan (S.A.G.E.M.O.R.). En
1966, le département du Morbihan, présidé par Raymond Marcellin de 1964 a 1998, en devient le premier
actionnaire. La S.A.T.M.O.R. incarne alors la volonté politique d’aménagement et de développement du
tourisme en Morbihan.

Parmi les multiples projets mis en place, la plus importante réalisation touristique reste la construction du
port du Crouesty sur la presqu’ile de Rhuys. La premiére tranche, avec 440 places de bateaux, est achevée
en 1974. Aujourd’hui, 1 450 places sont mises a disposition des plaisanciers. La S.A.G.E.M.O.R., premier
gestionnaire de ports de plaisance en France, exploite le site, premier port de plaisance breton et second de
la cote atlantique.

Les archives de la S.A. T.M.O.R. d'une importance de 81 m.l, conservées aux Archives départementales du
Morbihan (1374 W), permettent de retracer I'histoire de la majeure partie des grands

aménagements touristiques du département (construction du barrage d’Arzal,
zone touristique de Kerjouanno...) du début des années soixante au milieu
des années quatre-vingt-dix. v
uesMER|
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Aménagements touristiques
Plaisance et sports nautiques

Océanopolis, Centre de culture scientifique et technique de la Mer et de ses
alentours, papier, vue aérienne, édition Jack.

' BREST - OCEANOPOLIS

e T
- — -
—

Archives municipales et communautaires de Brest, 3 Fi 60-008.

Océanopolis a été inauguré en juin 1990. Le batiment en forme de crabe est implanté au port
de plaisance du Moulin Blanc. Ce centre de culture scientifique et technique propose la
découverte du monde marin, de I'espace a I'océan, de la vie en surface aux fonds marins, de
la nature aux activités humaines liées a la mer.

Des travaux d'agrandissements du centre en 2000 ont permis de créer un parc de découverte
des océans unique en Europe. C'est désormais le plus grand aquarium et le site touristique
payant le plus visité en Bretagne.
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Aménagements touristiques
Plaisance et sports nautiques

Vannes, départ d’un bateau pour le Golfe, carte postale, LL, début XXe siecle.

, <
88 VANNES, — Départ d'un Batean pour le Golj‘e

Archives municipales de Vannes, 7 Fi.

Au premier plan et en partance, le sloop a vapeur le Ville de Vannes appartenant a la
Compagnie Vannetaise de Navigation a Vapeur. De nombreuses excursions dans le golfe du
Morbihan sont ainsi organisées au départ de Vannes.

A Parriere plan, sur les quais, on apercoit des poteaux de mine provenant des foréts du
Morbihan et préts a étre embarqués a destination du Pays de Galles.
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Aménagements touristiques
Plaisance et sports nautiques

Féte du 19 aodt 1906 au port de commerce de Brest, affiche-programme par G.

Dugenet.

b

 COURSES de BICYCLETTES
(;uurses de Bheva}ux 5 Baurses @ Pied

Conrses i la Voleet a1 Aviron

ETE POPULAIRE

Archives municipales et communautaires de Brest, 7 Fi 1 [ekta : 10 Fi 70]).

La vocation maritime de Brest imposait
tout naturellement une  priorité
d'ancienneté aux sports nautiques. La
Société des régates, fondée en 1847,
oroanisesidesi i cetite Wepoques  des
compétitions variées pour les navires de
plaisance et les bateaux de travail. La
société acquiert une nouvelle jeunesse en
1896 lors de la venue de yachts étrangers.
Les régates de 1905, dans le cadre des fétes
de l'Entente cordiale, marquent une
apothéose. C'est la Société des régates qui,
avec les fétes du port de commerce, fonde
les premieres fétes de quartier.

L'affiche congue par Georges Dugenet
associe le médaillon "breton" alors tres
prisé, quoique ici sans rapport avec Brest
et les genéts pour un celtisme de
convenance, a ce qui fait la spécificité
brestoise : les navires de guerre évoluant
dans la rade.
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Aménagements touristiques
Plaisance et sports nautiques

Port de plaisance des Bas-Sablons. Plan de la cale d’accostage, 1967.

Archives municipales de Saint-Malo, 34 W 11.

La navigation de plaisance débute tres tot a Saint-Malo. Des régates sont organisées des 1848
et la Société nautique de la Baie de Saint-Malo est créée en 1885. Yachts et monotypes de
plaisance sont construits sur les chantiers malouins qui mettent au point la série des « chats ».
Le premier port de plaisance est aménagé en 1936 dans le bassin Vauban, au pied des
remparts. Propriété de la chambre de commerce, il est dirigé par la Société nautique de la
baie de Saint-Malo jusqu’en 1972. Cependant, dans les années 60, il s’avere trop petit et les
municipalités de Saint-Servan et de Saint-Malo envisagent d’en aménager un dans I'anse des
Bas-Sablons, a I'extérieur du port de Saint-Malo, dans I'estuaire de la Rance. De nombreux
agrandissements ont permis d’augmenter les capacités d’accueil qui s'averent, cependant,
toujours insuffisantes. Ce port est construit et géré en régie municipale, les dossiers
proviennent de la direction de 'urbanisme et de la direction des sports.
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Introduction de I'ouvrage "Tactique navale" du vicomte de Morogues, 1763,
Service historique de la Marine a Brest (cote : Bibliotheque R 3218).

Page d'illustration de la lettre d'Henri Colin a son frere, par Saget rue Traverse a Brest
[s.d.], Archives départementales du Finistere.

Deux autres expositions sur le patrimoine maritime

Exposition nationale « La Mer, terreur et fascination »

La Ville de Brest donne un autre rendez-vous aux amateurs de I’histoire maritime. La Bibliotheque
nationale a relu I’histoire de la mer avec des ceuvres inspirées du monde marin.

Une exposition intitulée « La Mer, terreur et fascination » sera présentée au Quartz de Brest (scene
nationale) du 3 mai au 13 juillet 2005. Alain Corbin, conseiller scientifique de I'exposition commente cette
immersion dans le monde maritime : « Depuis le Moyen Age, la mer suscite terreur et fascination. C'est cette
fabuleuse aventure de I'imaginaire que retrace une exposition de la Bibliotheque nationale de France ».

Exposition régionale « La mer pour mémoire - Archéologie sous-marine des espaces atlantiques

du XVle au XIXe siecles »

Cette exposition préparée et montée par I'association Buhez va s’attacher a montrer la part prise depuis
trente ans par les connaissances archéologiques dans la construction du discours de I’historien et visera a
décrire comment I’archéologue s’est lui-méme lentement employé a confronter et valider ses résultats dans
le cadre d’un examen simultané et critique des données de fouilles, des documents d’archives et de

'iconographie.

L'exposition regroupe trois régions, la Bretagne, la Basse-Normandie et les Pays-de-la-Loire. Présentée
de 2005 a 2008 dans huit lieux d'accueil, elle sera inaugurée au Port-Musée de Douarnenez puis
commencera sa circulation par le Musée de Saint-Brieuc (novembre 2005 - mars 2006). Plus de 450 objets
issus d'un corpus de plus de 25 épaves (comprenant, bien sur, celles retrouvées au large de notre
département) , seront présentés dans des reconstitutions scénographiques qui permettront de découvrir la -
vie a bord des navires du XVe au XIXe siecle, telle que I'archéologie permet de l'appréhender. Les navires et
leurs naufrages seront replacés dans leurs dimensions historiques, humaines et sociales.

Un catalogue pourvu de 300 pages couleur accompagnera cette exposition.



Congé d’un an donné a Francois Parnet « pour voyager et trafiquer pendant la présente année 1789 le
long des Costes de ladite Province de Bretagne » papier avec sceau de cire rouge.
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CONGE DUN AN N4
POUR LE COMMERCE: AUX COSTES DE BRETAGNE.
QUIS-JEAN-MARIE DE BOURBON, C
uc DEPENTHIEVRE, DECHATEAU-VILAIN,
AUMALE ET DE GISORS, Prince d’Anet , \
omte d'Eu, Amiral & Grand Veneur de France,
Gouverneur & Lieutenant -Général pour le Roi en
{2 Province de Bretagne. A TOUS ceux qui ces préfentes
Lettres verront, SALUT. Scavoir failons, que Naus avons donné
Congé & Permiflion & Phaurrre poku,?
Maiftre du Baftiment Frangois normé l'afu'a//f'
du lieu de /7 « /‘f[/,/: du’port de/FysmatMozirn
fonneaux ou environ , de oSt & trafiquer pendant Ia préfente
année mil fepr Ccntillp/'//y;? Aonfie long des Coftes de ladite
Province de Bretagne , aprés la déclaration quil aura faite au

Greffe de'Amirauté, de ne point trafiquer hors icelle, de rappor- %

ter a chaque voyage quiil fera, Certificat du lieu ot il aura dé-

i chargé, & de fe confc aux Ord & Regl de Sa

© © Majefté, fur les peines y portées; & ne fervira le préfent Congé

*  pendant lannée que pour le méme Baftiment & pour le méme

Mailtre. En temou de quoy, nous avons figné ces Préfentes, & 2

icelles faic appofer le Sceau de nos Armes, & contrefigner parle
Secretaire General de la Marine. ~
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R PAR SON ALTESSE SERENISSIME,
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Archives départementales d'Ille-et-Vilaine fonds de ’Amirauté de Saint-Malo, 9 B 431.

Mouchoir de matelot ayant appartenu a Yves Le Merdy, maitre fourrier : scenes de marine et navires
imprimés sur étoffe, fin XIXe siecle

Archives départementales du Finistere (cote : 5] 81).



